Newco Anas-Regione, monopolio di strade

Le Province lombarde diranno addio a una parte della rete di competenza
Maroni: ruolo strategico e gestionale. Legambiente: sard un altro pasticcio

e province lombarde

diranno addio a una

parte consistente della

rete stradale di com-

petenza. Questo I'in-
tento del protocollo siglato da
Regione Lombardia e Anas per
la gestione e la manutenzione
di oltre 1.500 chilometri di rete
stradale, Tracciati che passe-
ranno dalle Provinee a Stato e
Regione provando cosi a man-
dare in pensione il capitolo
della legge Bassanini che ave-
va portato in dote agli enti pro-
vinciali una quota di ex strade
statali, portando a quota dieci-
mila chilometri quelle provin-
ciali.

[l piano, come ha spiegato il
presidente di Anas Gianni Vit-
torio Armani, fa parte del
wriordino di circa 6.250 km di
ex strade statali sull'intero ter
ritorio nazionale da riclassifi-
{:dfe come “di interesse Stata-

© o,

Per farlo Anas e Regione
puntano a costituire entro fine
anno una newco, cioé una
nuova societd partecipata dai
due enti, che avra le funzioni
di progettazione, costruzione,
manutenzione, gestione e di

o

Il governatore

riscossione delle sanzioni.
Nella societd, ha spiegato il
presidente di Regione Lom-
bardia Roberto Maroni, saran-
no attribuiti «ruoli sirategici e
gestionali a Regione e Anas in
modo equilibrato ¢ rispettoso
delle esigenze del territorio
lombardo, con deleghe opera-
live assegnate coerentemente
con l'assetto societarios.

Un iter quello del passaggio
di competenza delle strade
che le provinee si augurano da
tempo, sopratiutto viste le dif-
ficolth con cui devono fare i
conti gli enti provinciali dopo i
tagli dei trasferimenti statali e
il recinto del patto di stabilita.
«In gquesto modo — ha detto
I'assessore regionale alle Infra-
strutture Alessandro Sorte, a
margine della firma del proto-
collo lo scorso 10 marzo — sa-
i possibile fare quella manu-
tenzione, quanto mai necessa-
ria, che ora le Province non
riescono pill a garantire per-
ché il Governo ha tagliato loro
i fondi. Crolli come quello del
ponte di Annone non sono piu
accettabili».

Per ora, fanno sapere da
Anas, i gruppi di lavero con la
Regione sono in corso di costi-
tuzione e avranno il compito
di definire gli aspetti giuridici
€ tecnico-economici della so-

cieta, Prima tappa giugno, ter-
mine per eventuali proposte e
osservazioni da parte degli En-
{i locali sulla rete stradale og-
getto del protocollo.

Nello specifico saranno «re-
gionalizzate» 740 chilometri
di strade ex provinciali e stata-
lizzati altri 850 chilometri tra
cui le tangenziali di Como e
Varese. Queste ultime due non
saranno piil a pagamento:
«Diventeranno rete statale e
per percorrerle non si pagheri
pit1 il pedaggio. Pit1 in genera-
le — ha spiegato Maroni — la
nuova rete di cul stiamo par-
lando, sara a libero transito.
(Quindi, non ¢i sara pedaggio
e, dove oggi ¢'é, verra tolto», La
partita incrocia dunque guella
della Pedemontana lombarda,
su cul pesano seri dubbi ri-
guardo la sostenibilita finan-
ziaria. Ragion per cui nel Patto
per la Lombardia firmato lo
scorso novembre dall'ex pre-
mier Matteo Renzi ¢ dallo stes-
so Maroni finirono pure 2,7
miliardi a garanzia dell'opera.
Fu proprio il presidente di Pe-

- demontana Antonio di Pietro

a lanciare I'idea di statalizzare
la strada, almeno sui tracciati
delle tangenziali. Cosi l'opera,
aveva detto V'ex pm davanti alla
commissione infrastrutture
«8i paga una volta per tuttes.

Tuttavia i sara da fare i conti
perché i piani finanziari del-
I'opera sono stati realizzati
contando i pedaggi.

Boccia lidea della newco
Legambiente, soprattutto per
quantoe riguarda le funzioni di
progeftazione e costruzione di
nuove strade.

«lIn progetto fallito ancora
prima di partire e senza un
piano industriale, Sulla gran-
de viabilith — dice al Corriere
Dario Balotta — 1 risultati di
esperimenti simili 1i abbiamo
visti nel fallimenti di BreBeMi,
Teem e Pedemontana. 1 matri-
moni per le concessioni han-
no dato esiti negativi». Sulla
viabilita locale, conclude Ba-
lotta «la scelta migliore sareb-
be stata quella di far tornare
allo Stato le strade che erano
dello Stato. 11 rischio é quello
di mettere in pista carrozroni
privi di controllo e che al cre-
scere delle competenze ci sia
pure una crescita dei costi».

La societd unica fa storcere
il naso anche a chi sottolinea
come l'operazione sia un vei-
colo per portare Maroni a se-
dersi al tavolo con lo Stato in
modo da avere un ruolo nella
partita della fusione tra Anas e
Ferrovie dello Stato che coin-
volge anche Trenord e Ferro-
vie Nord Milano.
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