FALSA PARTENZA Mentre in Senato si discutono le norme per bloccare la low cost, la Marozzi si converte ai trasporti a bassi costi

Effetto Flixbus: I’azienda dei bus
pugliese licenzia i suoi 85 autisti

» ROBERTO ROTUNNO
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} f zavoltain pochimesi,adiscuteredi
-n_g’k . norme che penalizzerebbero Fli-
kbus+85 autisti diunacompagnia pugliese di
trasporto passeggeri stanno per essere li-
cenziati. E non é detto che si tratti di una
coincidenza di eventi.

-I entre lapolitica é tornata, perlater-

PARTIAMOdaifatti. La Marozzie unasocieta
che gestisce 1 pullman di linea che partono
dalla Puglia verso Roma e la Toscana, e vi-
ceversa, i tratta di un'azienda che potrem-
mo definire tradizionale: & proprietaria dei
suoi mezzi di trasporto e i conducenti sono
suonidipendenti.In questi giorni, perd, haav-
viato una procedura di allontanamento col-
lettivo cheriguardaappuntoquasituttiilsuo
personale, Inizialmente si erapensatositrat-
tasse diunachiusura, manon é cosi. Marozzi
sta al contrario convertendo la strategia a-
ziendale, puntando proprio a imitare la con-
corrente low cost Flixbus. Quest'ultima, che
ricordiamo & unastartup tedesca da pocoat-
tiva nel mercato italiano, ha un particolare
modello di business: si occupa delle autoriz-
zazioni per le tratte, fornisce il portale perla
prenotazioneonline eunarobustamacchina
pubblicitaria, ma non assume personale
viaggiante né tantomeno acquista i veicoli. A
questo,infatti, pensanolevarie piccole e me-

dieimprese dinuleggio allequalisiappoggia,
I prezzi, pero, sono decisi da Flixbus, Fae-
ciamo un esempio di come questa imposta-
zione ha influito sul mercato, Se ieri pome-
riggio qualcuno avesse voluto prenotare un
viaggio da Bari a Roma per oggi, avrebbe a-
vuto tre possibilith: un Intercity Trenitalia, &
oree 25 minuti a 51 euro, un bus Marozzi da
5oree35a 31,50 eurooancoraun Flixbus da
Soree20a22,90¢uro. Unasceltanontroppo
difficile, insomma. “Leleggiitaliane - spiega
Giuseppe Vinella, amministratore delegato
della societd che controlla Marozzi - per-
mettono alle imprese del trasporto di agire
anche senza il personale interno, e noi ¢i a-
degueremao salvochelapoliticanonripensia
questenorme”. Laconseguenzaéstatalama-
xisforbiciataall'organico. Come al solito,sié
riproposto lo schema classico. Daun latou-
n'azienda che attira 1 consumatori, offrendo
prezzi bassi. Dall’altro le imprese “storiche”
che avvertono questa come concorrenza
sleale, Inmezzo,civannoilavoratori, Inque-
sto caso, sitratta di ben 85 autisti che stanno
per perdere il posto. La questione, anche
questa volta, & diventata politica: nelle ulti-
me ore, in Senato, sono stati presentati cin-
que emendamenti alla legge di bilancio che
puntano, per grandi linee, a riservare il ser-
vizio di trasporto alle aziende con personale
interno e hanno causato Iira di Flixbus,
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