LE INDAGINI

Il procuratore Cozzi:
¢ stato un errore umano

«Non ¢ stata una fatalita, ma un er-
rore umano» a provocare il crollo
del ponte Morandi. Non ha dubbi il
procuratore capodi Genova France-
sco Cozzi sulle cause della ragedia
diGenova. La procura ha aperto un
fascicolo perdisastro colposoe omi-
cidio plurimo e a nemmeno 24 ore
di distanza Cozzi ha compiuto un

sopralluogo nella zona del ponte,
che non é stata sequestrata per con-
sentire 'opera dei soccorritori. Lin-
daginesiannuncia ad ampioraggio.
«Oltre all'omicidio colposo plurimo
e al disastro colposo, siamo prontia
contestare anche il reato di artenta-
to alla sicurezza dei trasportis.
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Il procuratore: «Idee precise sul disastro
pronta I’accusa di attentato ai trasporti»

TommasoFregatti
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La scelta del procuratore
capo Francesco Cozzi s'in-
canala in maniera piuttosto
netta. «Oltre all’omicidio
colposo plurimo e al disa-
stro colposo, siamo prontia
contestare anche il reato di
artentaco alla sicurezza dei
trasporti. Noi usiamo tutta
la prudenza del caso, ma
cid non significa che non
abbiamoidee precise: ésta-
0 un errore umano, non
una fatalitaes,

LE PRIME CONTESTAZIONI
Cozzilodice dopounlungo
summitecon i pm Walter Co-
rugno e Massimo Terrile,
due dei magistrati pil
esperti della Procura geno-
vese, insieme ai quali coor-
dineral'inchiesta sulla stra-
ge del viadotto.

«Abbiamo farro il punto
su alcune criticita, fissato i
filoni d’accertamento, che
si svilupperanno su alcune
linee chiave e in qualche
modo paralleles. Punto pri-
mo: bisogna capire quali
erano gli accordi tra il con-
cessionario e gestore del-
l'opera, Autostrade per

I'Italia, e lo Stato italiano.
Percio nelle prossime ore
una squadra di polizia giu-
diziaria acquisira formal-
mente il contratto di servi-
Zio, nel quale & messo nero
subianco come proprio Au-
tostrade per]’ltalia sia tenu-
taa ogni forma di manuten-
zione «ordinaria e straordi-
narias.

LA CRONISTORIA DEI LAVORI

Non solo. Gli agenti do-
VIanno sequestrare le carte
che descrivono la cronisto-
ria degliinterventi compiu-
ti sul viadotro negli anni, la
cui sequenza e (quasi) in-
terminabile. Basti pensare
che nel 1968, dopo dodici
mesi divita, fu dato il via li-
bera alla «manutenzione
delle carreggiate e rinforzo
strutturales, costo superio-
re ai 200 milioni di vecchie
lire. Nel 1973 vengono pre-
vistialtre ristrutturazioni, a
seguito delle quali sono im-
poste chiusure e «utilizzo
parziales dell'arteria per un
paio di settimane.

Nel 1978 viene rifattoil
manto stradale. Tra il 1981
eil 1994 ilavori direstauro
costano l'equivalente at-
tuale di 28 milioni di euro,
nel 1985 unaltrolotto dire-

styling ¢ aggiudicato d'ur-
genza ed ¢la prima voltain
cuisiscrivecheénecessario
un rinforzo dei piloni. Nel
1993 accade di peggio: una
relazione spiega che nei ti-
ranti—anima in metallo av-
volta dal ealcestruzzo — sul
latodilevante (quelloverso
il centro di Genova insom-
ma) sono in atto processi di
corrosione e bisogna prati-
camente rifarli. Linterven-
to viene compiuto, ma non
sui riranti della parte oppo-
sta, a Ponente.

«Quelliche sono statiog-
getto della ristrutturazione
pit approfondita — ha spie-
gato nelle ultime ore al Se-
colo X1X Srefano Marigliani,
direttore del ronco geno-
vese di Autostrade — potreb-
beroaveravutoanche difet-
tidi esecuzione. Sugli altrii
monitoraggi non hanno
mai evidenziato situazioni
allarmanti».

LA REPLICA DELLA SOCIETA
Era proprio cosi? E'uno dei
nodi principali dell'inchie-
sta,ealcunielementi inma-
no agli investigatori sem-
brerebbero portare in dire-
zione opposta.
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Autostrade per I'ltalia ave-
va infatti bandito una gara,
con procedura ristretta, per
20 milioni di euro necessari
arimettere insesto proprioi
tiranti di Ponente, il cui ce-
dimento € con ogni proba-
bilita la causa primaria del-
lo scempio materializzatosi
ieri. I lavori negli anni pre-
cedenti erano stati rinviati,
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poi lappalto ha subito
un’improvvisa accelerazio-
ne, come se qualcuno ne
avesse rilevato (quasi) al-
I'improvviso l'indifferibili-
ta. La societa che gestisce il
viadottoieriha assunto una
prima e piu definita posi-
zione sulla vicenda. «L'in-
frastruttura era monitorata
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o dei soccorritor] in una delle zone sottostanti il disastro dopo il crollo, Nelle indagini saranno impegnati con ogni probabilita agenti di vari corpi

con apparccchiature alta-
mente specialistiche. Inol-
trele strutture tecniche pre-
poste si sono avvalse, per
valutare lo stato di manu-
tenzione del viadotto e l'ef-
ficacia dei sistemi di con-
trollo adottati, di societa e
istituti leader al mondo in
tes.ting» o —
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2. Le macerie nei press| del torrente Polcevera: in quest'area sono gia statl compliut rillevi dagli inguirend. 3. | procuratore capo Francesco Cozzi



