Dai pedaggi 43,7 miliardi
Utili per 2,1 (in 16 anni)

5,7

MILIARDI

A tanto
ammontano i
ricavi generati dal
business di
autostrade (5mila
km in gestione in
15 Paesi)e
aeroporti(i2di
Roma ei 3 della
Costa Azzurra)
per | Benetton

Conla
quota del
30%

ai Benetton
un assegno
superiore
ai 500
milioni

| FLUSSI DAL 2001 AL 2017

ILCONCESSIONARIO
NIbusiness della gestione di 27 tratte
autostradaliin Italia ha generato per
Autostrade per I'ltalia, trail 2001 il
2017, ricavida pedaggioper43,7mi-
liardi. Eil bilancio degli incassidella
gestionedella famiglia Benetton dal-
laprivatizzazione dellaconcessiona-
riaautostradale, avvenutanel 2000.
Nellostesso periodo Aspiha investito
g miliardiin interventi di manuten-
zione ¢ 13,6 miliardi per realizzare
ampliamenti, migliorie e nuove ope-
re. Gliutilisono pari(in16anni)a 2,1
miliardi. LauraSerafind —apag 2

Dai pedaggi 43,7 miliardi,
nella rete reinvestiti quasi 20

Dopo tasse e interessi, ne
restano 2,1 di utili maturati
e in larga parte distribuiti

Laura Serafini

Ilbusiness della gestione di 27 tratte
autostradali in Italia ha generatoper
Autostrade perI'ltaliatrail 2001 eil
2017 ricavi da pedaggio per 43,7 mi-
liardi. E il bilancio degli incassi (al
netto deglialtri ricavi come le royal-
ties per learee diservizio e quant'al-
tro) della gestione della famiglia Be-
netton dalla privatizzazione della
concessionaria autostradale, avve-
nutanel 2000, ai glorni nostri. Quel-
la somma I'hanno pagata italiani e
stranieri che sono transitaticonilo-
ro veicoli lungo le maggiori arterie
nazionali, Le tariffe autostradali
vengono riconosciute ai concessio-
nari dallo Stato (la proprieta della re-
te & pubblica, privata & solo la gestio-
ne) per remunerare manutenzione,
investimenti e per coprirne i costi.
Nello stesso periodo Aspi ha investi-
to 5 miliardi in interventi di manu-
tenzione e 13,6 miliardi per la realiz-
zazione di ampliamenti, migliorie e
nuove opere, I costi dellavoro soste-

nuti nel periodo sono paria circa7
miliardi. Il sistema tariffarioitaliano
prevede che nella tariffa entri anche
un canone riconosciutoall’Anas (co-
siddetto sovrapprezzo) che contri-
buisce alle sue spese di sostenta-
mento e unonere concessorio al mi-
nistero dell’Economia: nel periodo
questi costi sono stati paria 3,6 mi-
liardi. Singolare I'aspetto che riguar-
dail canone Anas: istituitoquandola
societd aveva funzionidi ente conce-
dente edi controllo delle concessio-
narie autostradali (funzioni attribu-
ite al ministero dei trasporti con le
riforme intervenute dopoil 2010) &
rimasto comungue in essere anche
ora che la societa & stata trasferita
sotto il controllo delle Fs ed ¢ un con-
corrente, visto che gestisce goo chi-
lometri di tratte autostradali.

Tolte queste voci che le tariffe so-
no chiamati a coprire per ripagare
oneri, costi e investimenti alla socie-
ta restano circa 13 miliardi di margi-
ne: nel periodo sono stati pagatiallo
Statoitaliano g miliardi di imposte.
Ne residuano poco piti dig miliardi:
sempre nel periodo sono stati pagati
circa 7,2 miliardi di oneri finanziari
asostegno del debito, nel quale rien-
tra anche quello contratto per I'ac-
quisto di Autostrade in fase di priva-

tizzazione, I profitti veri e propri di
cuilasocietahabeneficiatoin questi
16 anni sono pari a 2,1 miliardi: in so-
stanza 130 milioni di eurol'anno, di
cuibuona parte distribuiti agli azio-
nisti sotto forma di dividendi. Al so-
ciodiriferimento, lafamiglia Benet-
ton, e andato in media il 30% deidi-
videndi, anche se non tutto & stato
distribuito (ci sono ad esempio le
quote che vanno alle riserve). In
molto sommario si pud dire chealla
famiglia di Ponzano veneto siano
andati circa 6oo milioni. Ovviamen-
te stiamo parlando solo di una parte
dei profitti di Atlantia, che oltre alle
27tratte di Aspine gestiscealtre 5in
Italia. Poi ci sono le varie concessio-
narie acquistate in Sudamerica;
completano il business del gruppo
gli scali aeroportuali come quello di
Fiumicino e l'aeroporto di Nizza.
Mentre il business all'estero sara
ampliato con l'acquisizione della
spagnola Abertis. L'accusa che negli
anni é arrivata al gruppo é quella di
aver beneficiato di extraprofitti ga-
rantiti da una convenzione troppo
generosache, traivariaspetti, sotto-
stimava le attese di crescita del traf-
fico per riconoscere adeguamenti
tariffari pit alti.
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