QUANTO MANCA ALL'ALTISSIMA VELOCITA
Roma-Milano in due ore e mezzo. Arriva il supertreno

disuperareid00all'orasullareteitalianae
perchéle certificazionieitest sOM0 ancorad
in corso. Insomma, il treno pit veloce del
Westarrivera. Ma con calma.

dere ancora qualche mese. Ma non per-
chéil supertrenoda 360km/hnonsiauna
realtéd. Piuttosto, perché la burocrazia hai
suoitempi, enonsonodicertodaTav. (Gia,
perché almomentolalegge non consente
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g lfutiroévicine, manonéancoraamiva-
£ to. Persfrecciare sui binarida Milano a
Romain2oree20minuti bisogneraatten-

ALTISSIMA VELOCITA L'inaugurazione tra nove mesi

Roma-Milano in 2 ore e 20:
quanto manca al supertreno

Atteso per U'Expo, UEtr 1000 di Trenitalia deve slitiare la sua prima corsa
Manca la certificazione che permetta ai convogli di correre olire 1 300 km/h
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er andare in treno da

= Milano a Roma in 2
§_ ore e 20 minuti, sfrec-
. ciando a 350 chilome-
tri 'ora, bisogneri aspettare il
2016.Civorrannoancora8-9me-
si. Forse anche di pit. Il nuovo
treno superveloce, I'Etr 1000 -
che Trenitalia ha presentato il
settemnbre scorso a Berlino pre-
annunciandoneunacorsainau-
gurale per l'avwio di Expo del
prossimoprimomaggio- épron-
to. E sard regolarmente in servi-
zio con 'orario estivo, cioe dal
12giugno,conleprime4o5cop-
pie di mezzi. E potra effettiva-
mente andare fino a 360 chilo-
metri 'ora. Tutto secondo il

i

menit previsto. Tranne perd il
boceone pitghiotto. Perché per
ilmomentola velocith massima
rimarra la stessa: 300 all'ora.
Conglistessi tempi attuali mini-
mi di percorrenza: 2 ore e 55 da
Centralea Termini, chescendo-
noa2edlsesisaleaRogoredoe
si scende a Tiburtina. Lo stesso
tempo impiegato, naturalmen-
te, anche dal concorrente Italo
diNtv.

Se qualcuno aveva capito che
sieraormaiaun passodaunnuo-
vo taglio nella «distanza» tra la
Capitale elacitta di Expo, aveva
capitomale, Forse lacomunica-
zione potevaindurreinerrore. E
di certo possiamo immaginare
quanto questa  innovazione
avrebbe dato lustro al Paese, al
governo, a Expo, quindianessu-
noconvenivaperder tempo. Ma
le cose erano pitt complesse di
quanto non si fosse immagina-
to. Evistochesitramadisicurez-
za, forse émeglio cosi.

NpuntoécheilnuovoEr 1000
(costruito dal consorzio Ansal-
doBreda-Bombardier) non ha
ancora terminato le procedure
di certificazione e omologazio-
nerichieste dall’Agenzia nazio-
nale per lasicurezza ferroviaria.

Un'agenzia dinominagoverna-
tivada cui dipende una sorta di
sbollinoblus chepermettediele-
vare il limite di velocita (fissato
comungue a livello europeo a
350 all'ora). Per quanto riguar-
daTrenitalia, sono incorsoitest
con un «verificatore indipen-
dente disicurezzas per ottenere
la certificazione. A cui seguira
I'omologazione da parte del-
|'Agenzia. Tempistimati: 8-9me-
sl

Per quanto riguarda l'infra-
struttura- cioébinari, alimenta-
zZione e seglalamemo. questa
non richiede 1'omologazione
né, pare, adeguamenti tecnici.
Maunavolta ottenutal’autoriz-
zazione, Trenitaliadovrasottop-
porla agli uffici tecnici di R per
leverifiche di compatibilita del-
lareteconlanuovevolocitimas-
sima richiesta. Altra procedira
cherichiede tempo. E la massi-
ma velocith riguarderd solo la
tratta Firenze-Milano, perché
sullapitivecchiarete altaveloci-
th Firenze-Roma(dovelaveloci-
th massima & gia oggi ridotta a
250) si potra arrivare solo a 300,
grazie alle caratteristiche del
nuovo Etr che distribuisce po-

tenza pitt «delicatamentes (non
epinazionatodalleduesolemo-
trici di testae coda, ma distribui-
sce la sua potenza su i carrelli
lungol'interalhunghezza del re-
no, ci dicono i tecnici delle Fs).
Dopodiché, tutto questn lavorn
sara per risparmiare 10 minudi.
Perché glialtri 10 dipendonodal
ssottoattraversamentourbanos
nel nodo di Firenze: nove chilo-
metrisotterranei perevitarel'in-
toppo della stazione, i cui lavori
sono stati interrotti per I'inchie-
stasulla grandi opere e chesono
in ritardo non stimabile.

Solo al termine dell'intern
«combinato disposto» autoriz-
zazioni-nodo Firenze si powrd
wvolarer tra Milano e Romain 2
ore e 20). Sia con Trenitalia sia
con N, icuitreni[talo (Agva75,
gia nati con la «motorizzazione
ripartita») garantiscono  dal-
I'azienda possono viaggiare an-
ch'essia350. E, comunque, par-
liamo dei tempi tra Rogoredo e
Tiburtina. Mentre tra Centrale e
Terminiiltermpodovrebbe scen-
dereda?,55a2,35. Poi, inun se-
condo momento, si dovrebbe
scendere anche tra le stazioni
principalieabbattereforse perfi-
no il muro delle due ore. Quan-
do, ancoranon si sa.



