Stangata sugli autobus

Il biglietto aumenta

in un Comune su quattro

Nel 2017 rincari a Torino, Napoli, Firenze e altre (redici provinee
Le ragioni: bilanei in rosso ¢ multe non pagate. | econsumatori protestano
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TORIMNO

Li prendiamo tuttii giorni per
muoverci in citthanche se so-
no veechi, lenti e qualche vol-
tasiincendiano dasoli. E ora
costano sempre di pin. Dal
2017 a osggi almeno 17 citta
italiane hanno aumentato o
previsto di aumentare il costo
perla corsasingola dell'auto-
bus: Milano, Torino (da 1,50
a 1,70), Napoli (da 1,10 a
1,20), Firenze (da 1,20 a
1,50) e tutte le province della
Toscana. Ma anche Asti, Sa-
lerno, Savona e Belluno. La
stangata tocca tutta Italia, da
Nord a Sud. Se guardiamo
agli ultimi cinque anni alme-
no 30cittd hanno fato lo stes-
s0. In altre parole una provin-
cia su quattro,

Le ragioni dell'aumento

La maggior parte dei Comuni
& costretta ad aumentare il bi-
glietto singolo per far quadra-
reicontidelle aziende di tra-
sporto pubblico locale con i
bilanci sempre pitiin perdita.
Come nel caso di Gtt, control-
lata dal Comune di Torino che

dal primo luglio alzera il prez-
zo del biglietto singolo da
1,50a1,70 euro per awmenta-
reiricavieripagare pit di 39
milioni di euro ai fornitori.
Stesso discorso per I'Anm di
Napoli, che nel 2017 ha perso
soldi a ritmo di 3 milioni al

Dal 1 gennaio 2013

mese. Se ai bilanci in rosso ag-
giungiamo l'evasione, 1'au-
mento del prezzo del biglietto
non solo & comprensibile, ma
necessario. Proprioa Napoliil
70% di chi ha ricevuto una
multa dai controllori non pa-
ga la sanzione. Negli ultimi
cinque annil'’Anm & arrivataa
24 milioni di multe non ri-
scosse. Non tutte le stangate
vengono per nuocere. [l sinda-
co di Milano Giuseppe Sala ha
ammesso 'aumento del costo
del biglietto singolo Atm a
partire dal 1 gennaio 2019,
Ma non & ancora sicuro se ar-
rivera a due euro. «Sono in
corso i cantieri della M4 e stia-
mo progettando il prolunga-
mento della M1 fino a Monza.
Si tratta di enormi investi-
menti ed & per questo che dob-
biamo rivedere il prezzo del
biglietto, ma abbiamo previ-
sto 2 miliardi di euro di inve-
stimenti per rinnovare la no-
stra flotta. Vogliamo avere
turti mezzi elettricie azeroin-
quinamento entro il 2030. A
fine 2018 avremo gia su stra-
da 25 bus elettrici» chiarisce
Marco Granelli assessore alla
Mobilita e Ambiente del Co-
mune di Milano. Uaumento
pitt corposo dell'ultimo anno
e quello previsto dalla Regio-
ne Toscana che a partire dal 1
luglio 2018 aumentera a 1,50
euro il biglietto urbano delle
suedieci province. La decisio-
ne, osteggiatain Consiglio re-
gionale dal sindaco di Livorno

a Tallinn, in Estonia,
non si paga il biglietto

dell’autobus

che ha votato contro, era gia
stata presanel 2013 perinvo-
gliare l'azienda vincitrice a
comprare nuovi mezzi di tra-
sporto. Ma la gara per aggiu-
dicare definitivamente il tra-

sporto pubblico locale in To-
scana & ancora in stallo perun
ricorso traidue contendenti:
Mobit e Autolinee toscane. In
attesa del parere della Corte
di giustizia dell'Unione euro-
pea, le due aziende si sono
messe d'accordo per gestire
insieme I"acquisto di 2000 au-
tobus per i prossimi anni.

Il divario Nord-Sud

Poco puntuali, roppo costosi,
lenti e non sempre sicuri. Non
& positiva l'opinione dei citta-
dini sul trasporto pubblico di
Torino, Napoli e Roma. Se-
condo l'inchiesta sulla mohili-
ta di Altroconsumo solo un
cittadino su tre usa almeno
una volta alla settimana me-
tro o bus in queste tre citta,
preferendo la macchina per
spostarsi. Con ricadute pesan-
ti sull'inquinamento acustico
e ambientale. Unica eccezio-
ne & Milano, dove la metro e
usata da un cittadino su due.
«]l problema non & il costo del
biglietto ma pagare per un
servizio seadente. Se gli auto-
bus fossero nuovi, veloci e pu-
liti i cittadini non avrebbero

problemi a pagare di piti. Ma
il parco bus del trasporto pub-
blico locale & inadeguato. Eil

Negli ultimi einque anni
trenta citti hanno
aumentato il eosto
della corsa singola

divario tra Nord e Sud Italia
sta aumentando sempre di
pili» spiega Emilio Viafora,
presidente di Federconsuma-
tori che presentera a Napoliil
18 maggio un rapporto sulle
diseguaglianze. «I citradini
pagano tante multe maisoldi
servono per ripianare i bilanci
dei Comuni e non per nuovi
investimenti. La soluzione?
Usare piti fondi europei enon
aver paura di aprire ai finan-
ziamenti dei privati=. E dire
cheinItalia ' addirittura un
Comune dove non esistono ta-
riffe dei bus. Succede a Livi-
gno, paesino montano in pro-
vineia di Sondrio che dal 1991
non fanon fa pagare il bigliet-
to ai cittadini e turisti della cit-
th. Dal gennaio del 2013 Tal-
linn, la capitale dell’Estonia,
ha deciso di fare lo stesso. Do-
po cingue anni il numero dei
passeggeri non & aumentato
come previsto, ma l'esperi-
mento continua. Anche la
Germania sta pensando di
rendere gratuiti gli autobus
per disincentivare I'uso delle
macchine e ridurre i livelli di
inquinamento in cingque cit-
th,ma il progetto é rimasto an-
cora sulla carta. 1l consiglio
comunale di Bruxelles ha de-
ciso invece di rendere gratuit
bus, auto e metropolitane
quando in cittad per almeno
due giorni consecutivi si regi-
streranno livelli elevati di pol-
veri sottili (Pm10). —
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Gli aumenti dei trasporti
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Prezzi piu cari
da Nord a Sud

1.Dal 1 luglio I'Ataf di Fi-
renze prevede |'aumento
del biglietto a 1,50 euro, 2.
L’Anm di Napoli da 1,10 a
1,20 euro, 3. La Gtt di Tori-
nodal,50a1,70 euro.




