® L'incidente ferroviario di Galugna-
no del 13 giugno 2017 fu causato da un
errore del macchinista, che non era
abilitato a condurre quel tipo di freno
(noleggiato da Trenitalia) e non ne co-
nosceva il sistema frenante. Sono 1 ri-
sultati dell'inchiesta tecnica del mini-
stero delle Infrastrutture: Sud-Est non
avrebbe vigilato a sufficienza sul pro-
prio personale. Lo scontro frontale pro-
vocd 11 feriti e danni di lieve entita ai

mezzi e alle strutture.
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LA RELAZIONE DEL MINISTERO

Gli ispettori: «ll personale non poteva
utilizzare la Aln 668 presa a noleggio da
Trenitalian. La Procura indaga i vertici Fse

Scontro dei treni a Galugnano
«In Sud-Est nessuno vigilava»

Chiusa l'inchiesta: «Shaglio il macchinista, era sceso dal mezzo
non era abilitato su quella motrice e non sapeva usare il freno»

TRASPORTI LA RELAZIONE DEL MIRIISTERD SULLO SCONTRO FRONTALE DI GIUGNO 2017

«Treni, I'errore del macchinista

causo l'incidente a Galugnano»
Chiusa l'inchiesta: «ll ferroviere non era abilitato»
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L'INCIDENTE DEL 13 GIUGNO 2017/

MASSIMILIAND SCAGLIARINI

& BARL Cerano cinque modi diversi
per fermare il treno che il 13 gingno dello
seorso anno, all'ingresso della stazione di
Galugnano, si era avviato da solo, in di-
scesa, Ma il macchinista nom intervenne:
era gint dall’automoetrice, di col aveva
azionato - shagliando - le «funicelles per
searicare l'impianto frenante, finendo co-
sl per mettere In movimento il mezzo,
mandandolo a sbattere a 28 km 'ora con-
tro un altro treno. Un pasticcio: sopratl-
tutlo perché il ferroviere, RR., non era
abilitato a condurre I'Aln 668 di Treni-
talia, ma soltanto il modello simile uti-
lizzato da Sud-Est che differisce dalla pri-
ma proprio nel funzionamento dell’im
pianto frenanie.

Sono queste le conelusioni dell’inchie-
sta condotta dagli ispettori del ministero
delle Infrastrutbure sull’incidente del
2017, che non provocd vittime né feritl
gravi ma solo tanto spavento. E questa
1'unica nota positiva. Perché per il resto é
davvero un disastro. Un errore umanda,
dungue, la cui responsabilita materiale &
in capo al ferroviere. Ma la colpa, dice il
rapporio della Digifema, & sopratiutio di
Ferrovie Sud-Est, che prese a noleggio

aleume automotricd da Trenitalia senza
preoccuparsi di formare i macchinisti:
«ln esito alle audizioni effettuate con il
personale coinvolto nell'incidente - seri-
vono gl ispettori -, emergerebbe che non
erano regnlarmente effettuate attivita di
controllo e vigilanza sull’'operato del per-
sonale aziendale, né di aggiormamento
professionales, Un'aceusa gravissima, del
resto irasfusa nell'inchiesta penale pa-
rallela condotta a Lecce dal pm Giovanni
Gagliotta, chehaiscrittonel registrodegli
indagati anche i vertici dell'epoeca di Fse,

La ricostruzione del ministero collima
con le anticipazioni fornite lo scorso anno
dalla «Gazzettas. Il macchinisia (che é poi
stato adibito ad alire mansioni) aveva gia
alsuoattivouno«Spads(attraversamen-
to di vn segnale rosso) nella stazione di
Lecce, per il quale era stato sospeso. Sul
suo certilicato complementare - serivono
gli ispettori - «non & riportata la tipologia
di rotabile che 1o stesso condueeva al mo-
mento del sinistro, vale a dire 'antomo-
trice Aln 668», ossia il mezzo che Sud-Est
aveva noleggiato da Trenitalia e che difl-
ferisce da quelli in uso in F=e proprio per
waleune differenze relative al rubinetto
del freno ed alla veloeila massimas,

11 ferroviere si & difeso dicendo che a

inizio turno «aveva notato una certa dif-
ficolta nel modulare la frenata», ma dagli
accertamenti effettnati sul treno dalla
Procura di Lecce, @ emerse come il ro-
binetto di comando del freno fosse stato
lasciato in una posizione errata {sul «nen-
trow), Sempre il macchinista ha raccon-
tato che, una volta giunte a Galugnano,
aveva rilevato una pressione troppo alta
nell'impianto frenante, e dungue era sce-
s0 g «ha proceduto a tirare, in maniera
prolungata, la valvola di scarieo, la co-
siddetta “funicella™», primadirisalire edi
chiedereal capoireno ditirare la funicella
del carrello posteriore. Ricostruzione che
secondo pli ispettori & «non congruentes:
perché la sovrapressione di cui ha parlato
il macchinista «avrebbe gia da sé deter-
minato la sfrenatura del treno con con-
seguente movimentazione dello slesso in
direzione Lecce. Per ridurre 1a sovrapres-
sione bastava girare il mbinetto su «fre-
natura ordinarias, mentre tirando le fo-
nicelle siottiene «’allentamento del ceppd
frenanti delle ruote di ciascun carrello,
senza inflnenza alenna sul valore della
pressione dell’aria nella condotta gene-
raler. 11 macchinista ha poi detto di aver
azionato il freno a mano quando si é ac-
corto che 1l treno sl era messo in mo-



vimento, ma di non essere riuseito a fer-
marsi. Anche su guesto, gli ispetiori han-
no espresso gravi dubbl, soprattutio per-
ché per fermare il treno ¢'erano cingue
diverse possibilita (il freno a mano é solo
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«Sud-Est, il macchinista .

era sceso dal treno del disastror

LInchiesta Interni: «Siava provanda | freal ma & rsalito poima della parenza

anticipato alcuni esiti dell'inchiesta tecnica

IL 16 GIUGNO 2017 La «Gazzettar aveva gid

una di queste: poteva sfruttare il freno
maotore, inserire Ia retromarcia, tirare la
arapidar...). oL intervallo di tempo inter
corrente fra I'avvio della marcia per gra-
vitd dell'antomotrice ed i momenio
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La dinamica

Solo 11 feriti, tutti lievi

B |'impatto tra il treno 554 proveniente
roveniente da Lecce

da Otranto e il 549
si & verificato alle 17,15 del 13 giugno

2017, nella stazione di Galugnano. Il 554
si @ messo in movimento verso Lecce (il
binario & in pendenza di circa il 7%): I'im-
patto frontale contro I'altro treno & avve-

nuto dopo circa 715 metri, a 24 km

all'ora. Si sono registrati 11 feriti, nessu-
no grave, e piccoli danni ai binari e ai due

treni coinvolti.

dell’impatto, pari a 206 secondis, secondo
gli ispettori ministeriali «era pin che suf-
ficientes a fermare il treno in uno qua-
Iungue dei modi possibili, La spiegazione
pit probabile, appunto, & che il macchi-
nistanonfosse pinabordoe chesisiafatio
prendere dal panico.

ERRORE UMARNO La scena dell'incidente del 13 giugno 2017



