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Ecco chi ha regalato miliardi (nostri) a quei privati
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Ecco chi é stato

Cosl la politica ha regalato
le autostrade ai Benetton

ncora in questi giorni
qualcuno prova a
spacciare quella di
utostrade per I'Ita-

lia come una storia economi-
ca, perfino imprenditoriale.
Nonecosi, 2 unavicendatutta
politica, anzi, di un estahli-
shment ristretto che ha avuto
tuttiiruolinellavicenda. Gian
Maria Gros Pietro e Pietro
Ciucei sono il presidente e il
direttore dell'Iri, la holding
pubblicadelle partecipazioni,
che nel 1999 vendonela quota

di controlle delle Autostrade
di Statoallasocietadellafami-
glia Benetron. Pochi anni do-
po li ritroviamo come presi-
dente delle Autostrade priva-
tizzate (Gros Pietro) e presi-
dente dell’Anas (Ciucel), cioé
della societa pubblica che af-
fidalestrade in concessione ai
privati. Enrico Lettaerasotto-
segretario nel governo Prodi
che nel 2006 - suiniziativadel
ministro Antonio Di Pietro -
bloccdlatusione tra Autostra-
deelaspagnolaAbertis, oggié

nel consiglio di amministra-
zionedi Abertis, entratoun at-
timo prima che ripartisse, nel
2017, 1l progetto di fusione.

CON LA PARZIALE eccezione
del governo Monti, ogni ese-
cutivo deglhi ultinui 25 anni ha
fatto di tutto per consegnare a
una famiglia - nota per il suo
abbigliamento democratico e
per le campagne fotografiche
di Oliviero Toscani - la pin
granderendita pubblica, quel-
la della gestione di autostrade
costruite con fondi pubblici.

Dalla cessione di Autostrade
I'Iri incassa 7 miliardi circa.
Nel 2002 i Benetton salgono
dal 30 aoltre il 60 per cento: si
indebitano per 7 miliardi che
poi scaricano subito sulla so-
cieta, fondendo 1l veicolo fi-
nanziario con Autostrade.
Tradotto: non gli costaun eu-
ro. [ Benetton non hanno mai
fatto aumenti di capitale, non
hanno mai immesso risorse
fresche nellazienda e questo
rende difficile classificarli co-
meimprenditori. Eppureilva-



lore & cresciuto. Nonostante il
titolosiasceso del 22 per cento
dopoil disastrodi Genova, og-
gi Atlantia (il gruppo che con-
tiene Autostrade) vale in Bor-
saancoral5miliardi, il doppio
di quello che lo Stato incasso
25 anni fa.

Laspiegazionesitrovainun

libro che ha avuto una circo-
lazione semiclandestina, I si-
gnori delle autostrade (11 Mu-
lino), dell’'economista Giorgio
Ragazzi, collaboratore del
Fatto. Scrive Ragazzi: “Ripen-
sando alla privatizzazione, si
pud immaginare perché fosse
stato difficile trovare investi-
tori disposti a pagare un prez-
zo elevato per la Autostrade,
gli investitori, soprartutto
quelli esteri, percepivanoil ri-
schio che lo Stato avrebbe po-
tuto essere poco accondiscen-
dente in future, nella determi-
nazione delle ta-
riffe”. Quel ri-
schio i Benetton
lo hanno disin-
nescaro in modi
che sarebbero
stati impossibili
per un investito-
re straniero.
Hanno presidia-
to quell’intrec-
cio di scambi ri-
cambiati che é
stato nobilitato
dall’etichetta di
“capitalismo di
relazione”.

La prova & a disposizione di
tutti: controllate quanti gior-
nalihannoscrittodel pitigrave
incidente stradale della storia
d'Italia, 40 persone muoiono
per un bus che finisce fuori
strada vicino ad Avellino. Fi-
NiSCONo a4 Processo con varie
accuse tra cui 'omicidio col-
poso plurimo vari dirigenti di
Autostrade, incluso 'ammini-
stratore delegato di Atlantia
Giovanni Castellucci. I grandi
giornaliignoranolavicenda, ci
sono piin articoli sulle dichia-
razionidirito dei politici dopo
la strage che di cronaca gindi-
ziaria sul processo.

Le Autostrade hanno finan-
ziato per anni i politici, poi so-
no passate a metodi pin indi-
retti, dal sostegno a varie ini-
ziative politiche o editoriali
(non mancano mai come
sponsor ainiziative sullasicu-

rezzao festival editoriali:isol-
di sono graditi a tutti). Il loro
soft power ottiene

come risultato u-

na sorta di mime-

tismo: nessuno
sovrappone le
campagne dei Be-

netton (I'ultima

sui migranti) al
capitalismo della

rendita di cui so-

no protagonisti; il
responsabile del-

le relazioni istitu-

zionali Francesco

Delzio fa l'edito-

rialista diAvveni-

re dove spesso denuincia lo
strapotere delle lobby, le asso-
ciazionideiconsumatoriinve-
cediprotestare peririncariso-
no coinvolte dall'azienda inu-
na“ConsultaperlaSicurezzae
la Qualita del Servizio” cosi
vengono sedate. E da 25 anni,
come ricostruiamo qui accan-
to, Atlantia e i Benetton otten-
gono rincari e leggl su misura
senza che (quasi) nessuno
protesti. Salassi accolti come
calamitanaturali. Almenofino
ai 38 morti di Genova.
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Riassunto Conflitti dinteressi
e veloci cambidicasacca
daarbitro a giocatore:

questa non é affatto una storia
imprenditoriale, anche perché
nessuno ha rischiato un euro

ha voluto/potuto
intaccare la forza
del “capitalismo
di relazione”

in salsa veneta
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e Marco
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Quanto ha
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1998

DA PRESIDENTE dell'Iri, |a cassaforte pubblica
delle partecipazioni industriali, mette le basi per le
privatizzazioni nel 1983. Durante il suo primo
governa, nel 1996, avvia la procedura per cedere
una quata di Autostrade per I'ltalia, allora tutta
dello Stato. C'e 'urgenza di fare cassa per
abbattere il debito ed entrare nell'zuro. Viene
stabilito un meccanismo di adeguamento delle
tariffe {price cap) melte generoso per convincere
gli investitori a entrare nel capitale. Per la stessa
ragione il 4 agosto del 19587 viene prorogata la
concessione ad Autostrade dal 2018 al 2038.
Entrambe queste scelte vengono contestate da
Corte dei Conti & Unione europea.

1999

E PRESIDENTE el Consiglio quando, a fine 1299,
viene completata la privatizzazione: I'ingresso
nell'suro era gia stato ottenuto, le esigenze di fare
£assa non pill urgenti, ma l'operazione procede.
L'lri, che era titolare della azioni, incassa
'equivalente di 6,7 miliardi di euro. La societa
Schemaventotto, dietro cui c'2 la cordata guidata
dalla famiglia Benetton, paga il 30 per cento 2,5
miliardi. Ottiene la quota di controllo con un
piccolissimo premio (sovrapprezza) rispetto alla
valutazione delle azioni: il 5 per cento. Non c'&
alcuna gara per assegnare qguella quota, 'unica
trattativa del governo & con i Benetton, da sempre
in orbita di centrosinistra.



CLASSE 1942, TORINESE & prodiana, & il
presidente dell'lri quando Autostrade viene
privatizzata e poi passa praprio alla presidenza
delle Autostrade quanda il controllo va alla
famiglia Benetton. |l 26 ottobre 1993 |'|H
presieduta da Gros Pietro cede il 30 per cento di
Autostrade a Edizione Halding della famiglia
Benetton. || 20 maggio 2002 i Benetton indicano
come nuavo presidente di Autostrade proprio
Gros Pietro al posto di Giancarlo Elia Valori. La
sua prima dichiarazione : "Se si decidesse di nan
adeguare le tariffe autostradali come stabilisce il
contratto di servizio, ci troveremmo di frante al
mancato rispetto di accordi”,
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2006

Pietro Lunardi

E PIETRO LUNARDI, irmprenditare & costruttare
di grandi opere, il ministro dei Trasporti e delle
Infrastrutture del governo Berlusconi quando, nel
2002, Autostrade strappa un “atto aggiuntiva”
alla concessione firmata nel 1997, aggiornamento
del piano finanziario, revisione degli
aggiornamenti delle tariffe previsti per gli annj
2003-2007, ricaleolo di alcuni parametri, L'atto
aggiuntive trascura un parametro all'epaca gia
noto ai decisori politici: la societa Schermaventotto
dei Benetton si preparava a rilevare un'altra quota
di Autostrade scaricanda sull'azienda 7 miliardi di
euro di debito, considerando il quale le tariffe
sarebhero state malto meno favorevali,
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2007

Pietro Ciucci

ALLA FINE DEGLI ANNI Ottanta & nel
comitate esecutivo delle Autostrade, allora
ancora statali e controllate dall'lvi. Nel 1999 &l
direttore generale dell'Iri ed & lui, accanto al
presidente Gros Pietro, a seguire la
privatizzazione. Poi diventa ad della societa per
costruire il ponte sullo stretto di Messina e nel
2006, subito dopo il ritorno di Prodi al governa,
va alla guida dell’Anas, la societa pubblica che
stipula le concessioni con, tra gli altri,
Autostrade. 'associazione dei consumatari
Adusbel protesta: “L'Anas ha funzioni di
contralle sulle pubbliche concessianarie
privatizzate proprio da Ciucci quando era all'lri",

Antonio Di Pietro

L'EX MAGISTRATO & ministro dei Lavori pubblici
nel secondo governo Prodi ed & tra i pochissimi ad
andare alla scontra con i Benettan: si oppone alla
fusione tra Autostrade e la spagnola Abertis (il
progetio & di nuovo in discussione oggi) congela
le tariffe e prova a ottenere |a revisione della
convenzione stipulata tra Anas e Autostrade al
momento della privatizzazione. Dopo un anna di
conflitta, Di Pietro firma la tregua: niente fusione,
ma la convenzione resta, ottiene impegni su nuovi
investimenti. Nel 2016 Di Pietro diventa
presidente di un concessionario autostradale, la
Pedermontana Lombarda (non connessa ai
Benetton),




Silvio Berlusconi

IL PRIMO PROVVEDIMENTO economica del
nuove governo Berluscaoni, nel giugno 2008, & un
decreta che i giornali chiamano “salva Benetton”.
Stabilisce infatti una nuova regola cruciale per
Autostrade per ['ltalia: 'adeguamento automatico
delle tariffe pari al 70 per cento dell'inflazione
reale (non quella “programmata”, usata di solito
per i provvedimenti di politica econamica), che si
somma alla remunerazione degli investimenti
promessi, Viene anche stabilito che tutti gli
eventuali ricavi superiori alle previsioni davuti agli
aumenti di traffico verranno trattenuti dalla
societa stessa che cosi ha azzerato agni rischio di
impresa, Pud guadagnare malto o moltissimo.

2013

Enrico Letta

ARRIVA A PALAZZO CHIGI 2| febbraio 20703,
La societa Autostrade dei Benetton ha sempre
sostenuto la sua associazione VeDrd e I'omonimao
evento estiva. Tra i fandatori di VeDré c'g
Francesco Delzio, dirigente di Autostrade. Porta al
governo come sottosegretario al Turismo
Simonetta Giordani, altro dirigente di Autostrade.
Il 28 aprile 2016 viene nominata nel cda del
gruppo autostradale spagnolo Abertis, le cui
nozze con Autostrade si erano arenate per colpa

del governo Prodi | in cui Letta era sottosegretario.

La nomina di Letta diventa effettiva nell'aprile
2017, Alla fine di quel mese Autostrade annuncia
un nuovo progetto di fusione con Abertis.

2012

NEL GOVERNO DEI TECNICI guidato da Mario
Monti per la prima volta da decenni emerge un
tentativa di opporsi alle richieste dei
concessionari di ottenere nuovi aumenti anche in
un anno di crisi finanziaria come il 2071, Monti
vorrebbe un blocco delle tariffe, poi prevale una
linea pil morbida: pressione perché almeno
vengano fatii ghi investimenti, cosi da spingere
I'economia. Il ministro dello Sviluppo Carrado
Passera si appane al bloceo delle tariffe, chiede
che la nascente Autorita indipendente dei
trasparti si occupi anche delle concessioni
autostracali gia in essere, ma la linea non passa.
L'autarita entrera in funzione soltanto nel 2013,

2013

Maurizio Lupi

MINISTRO DELLE INFRASTRUTTURE nel
governo Letta, a fine 2013 autorizza aurmenti
tariffari che sollevane grandi proteste: a frante di
un'inflazione intorno all"1,2 per cento, i prezzi al
casello salgono in media del 3,9 per cento. Lupi
provera poi a proporre uno sconto del 20 per
centa per i pendolari, Lo strumento individuato
per lo sconto, in vigore per due anni, & il Telepass,
il sistema di pagamento automatico. Avranno
diritto alla riduzione del pedaggio gli automobilisti
che passano su certe tratte 20 volte al mese. Le
Autostrade comungue ringraziano: oltre al
rincaro, hanno ottenuto un incentivo per legge a
usare il sistema Telepass, che & di loro proprieta.



2016

Matteo Renzi

NELLA SUA FURIA ROTTAMATRICE c'¢ almena
un settore, a valer essere buoni, che Renzi
risparmia: le autostrade. Nel decreta "Sblocca
[talia” 'esecutiva renziana introduce una norma
subito criticata da Anac e Antitrust: la possibilita
di una proroga automatica per le concessioni che
vengono accorpate dai concessionari; sono pure
previsti incentivi per le opere in project financing (i
privati costruiscono e si rifanno coi pedaggi, ma di
solito alla fine paga comungue lo Stato). La norma
viene poi annacquata. Simonetta Giordani,
dirigente Autostrade, gia in VeDrd di Letta, viene
indicata dal governo Renzi nel cda delle Ferravie
ed & tra | promotori del think tank renziana Volta.
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DA MINISTRO DEI TRASPORTI dei governi
Rerzi e Gentiloni si rivela il meglio che la lobby
autostradale potesse desiderare: nel 20107l
governo Gentiloni proroga dal 2038 21 2042 la
scadenza della concessione di Autostrade per
I'ltalia con la giustificazione degli investimenti
per costruire la "gronda” di Genova che avrebbe
alleggerito il traffico sul ponte Marandi (senza
perd sostituirle). Annuncia una operazione
trasparenza sui contratti di concessione delle
autostrade ma tra i documenti pubblicati sul sito
del suo ministero mancano gli allegati finanziari,
dove si stabiliscono tra le altre cose criteri di
remunerazione e sanzioni, che restano secretati.
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