I SINDACATI S| RIUNISCONO PER LANCIARE LA CONSULTAZIONE DA CUI DIPENDE IL DESTIND DELLA COMPAGNIA

Alitalia, battaglia sul referendum
“Con il no arriva lo spezzatino”

Gli analisti: tag T']ldT'P nonil costo del lavoro ma il leasing degli aerei e i servizi a Abu Dhabi

LUIGI GRASSIA

11 destino di Alitalia dipende
dal referendum fra i lavorato-
ri che verri indetto oggl dai
sindacatl, S tratta di dive sl o
no al preaccordo di venerdi
che prospetta pesanti sacrifi-
ci per i lavoratori prima di
un'iniezione di risorse,

Se vincesse il no, Alitalia
verrchhe commissariata,
ma il salvataggio a spese
dello Stato surebbe difficile,
per molte ragioni (impossi-
bilith di porre troppl oneri
sul bilaneio pubblico, con-
trarietd dell'Us). Dice una
fonte vicina alla trattativa:
«Mon csiste ['alternativa
della statalizezazions di Ali-
talia. Sevince il no e arvivail
commissario, questo sareb-
be solo propedeutico alla di-
smizsione dei vari pexzi del-
la compagnia. In parole po-
vere sl finirebbe con lo
“spezzating”, Insomma se
vinee il no, Alitalia chiude.
Mon diventa pubblicas.

Lesito del referendum &
incerto: fra i 12500 dipen-
denti il morale & bazso, per-
¢hé dopo anni di ristruttura-
zloni, @ dopo la completa pri-
vatizeagione e Iarrive di
nuovi azlonisti, anziehd il ri-

Un'assemblea dei laverateri di Alitalia a Fiumicine

laneio =i propina la solita cura
dimagrante, che in passato
non ha dato risultati.

Ma percheé passano gli anni,
ecambiano le gestioni ¢ Alitalia
perde sempre? Eppure il mer-
cato attuale del trasporto ac-
reo non & male; | pussopgeri
nel mondo aumentans eostan-
temente, e il costo del earbu-

rante & ai minimi grazie al pe-
trolio a sconto. Certo le com-
pagnie non naviganoe nell'oro, a
fare i soldi verd sono soltanto le
ilow costs o poche privilegiate
fra lo compoaghic tradizionali,
ma perché proprie Alitalia de-
vwinssere | pecora hara?
Sacondo I'analista di aettora
Andrea Gluricln, decente di

Economin dei Trasporti al-
I'University di Milano Bicocea
ed economista  dell'Tstitutoe
Bruno Leoni, «in una compa-
gnin acren non pud essere il ta-
plio di una zinpola voee, come
quella del personale, a rendere
il bilancie attivo: se Ryanair [a
meglio delle concorrenti & per-
ehié le batbe una per una su tot-
te le singole voel. Guanto a Ali-
talia, il suo costo del lavoro do-
o tanti atni di bagli & pin basso
di quelle di Air France, Klm,
Lufthansa ¢ British Aitwayas.
Ma allora? «Allorn 11 costo da
tapliare potrebbe essare, inve-
ea, quelle del leasing degli ne-
ref, che & pii overoas della me-
diaws. I leasing di quali aerei?
aln particelars di quelli eredi-
tati dalla vecchia AirOnes,

Un altro analista del scttore,
Grogory Alegi, docents di ge-
stiome delle compagmie aeree al-
la Luiss Business Sehool e nel
comitato di direzione di Alr
Press, osserva che aAlitalia ha
eaternalizeato quasi tutti | ser-
vizl, dalla manutenzione al cato-
ring. Quando qualeosa & ridotto
all'ossa, & difficile credere che si
pozsa tapliare ancora della car-
ne da quellosso @i spolpato. E
Inveea 3l continua a tagliare sul
coato del lavorow, Su che cosa si
dovrebbe puntare | farl, in alter-

nativa! «lnvece dei soliti so-
spettis diee Alegi «si dovrebbe
porre qualche domanda sui ma-
cro-cost strutturali, come quel-
lodel leasing degli acrel e quello
del servizi che il pruppo he ace-
centrato a Abu Thabi: Ia pianifi-
cazione strategica o Maeguisto
di beni e servizi. 1l fatto che la
eapopruppo Etihad vads bene,
mentre le partecipate come Ali-
talia ¢ Alr Berlin vanno male, fa
sorgere del dubbi sulla riparti-
zione dei costi infra-gruppo. Per
caso guesta ripartizione va a
beneficiare Etihad o svantapgia
le altre compagnie? lonon ho la
risposta, ma mi sembia che nel-
la trattativa non sia stata posta
neanche la domandas,

Ci sono pure problemi sul
fronte delle entrate. Ancora
Gregory Alegi: <11 piano indu-
striale sembra tutto centrato
sui tagli @ poeo sugli investi-
menti e sulla creseitas. Andreas
Glurlein: «Gl aerel dl Alitalia
volano pitt vuoti di guelli della
coneorrensa; forse servrebhbe
una paliLiLa dei prezzi pii ag-
gressiva per eogliere tutta la
curva della domanda. Persingd
nuovi voli intercontinentali su
culsi ¢ puntato per recuperane
redditivith in molti casi ¢ sono
rivelati dehadentis,
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