L’intervista. L amministratore delegato
delle Ferrovie e le proteste: “Se gli sconti
non bastano, intervengano gli enti locali”

Mazzoncini al pendolar
dell'Alta velocita
“Sugliabbonamenti

| prezzi sono gia bassl’

LUCHO CILLIS
romA Un anno fa Renato Maz-
zoncini saliva da amminisirato-
re delegato sul treno Ferrovie
delle Stato, Il gruppo, nei dodici
mesi trascorsi, ha cambiato la
sua visione rispetto al passato re-
cente: si 6 passati dal focus
sull’alta velocita, ad una maggic
re attenzione al trasporto regio
nale. Anche il superamento del
mure dei 360 km all'ora sulla Rer
ma-Milano, passaggio cbbligato
perscendere sotto le 3 ore, non &
pit una priorita. Invece il pallino
di Mazzoncini & «fare meglio sul-
la puntualitd», magari toccando
quella velocita da record solo per
artivare adestinazione in orario.
L'ad non si tira indietro neppure
sulle polemiche scoppiate sul ca-
ro-abbonamenti. Fs poi, guarda
all'estero e in particolare alla
Grecia, dove oggi ufficializzerd
I'ingresso nel trasporto e suuna
rotta di grande appeal come la
Salonicoo-Atene. Ma nel mirino
¢'ésoprattutto la Gran Bretagna
dove Trenitalia Uk ha conquista-
to la Londra-South Essex e dove
entro il 2017 potrebbero schiu-
dersile porte della Londra-Edim-
burgo.

Partiamo dall’Europa: gquan-

tospazio ¢'e in un mercato do-

ve giocano colossi come Sncfe

Deutsche Bahn?

«L'Eurcpa & per noi una sorta
di mercato domestico allargato
e I'ingresso in Grecia & stratedgi-

oo per due motivi: il primo & che
vol raddoppio di parte della trate-
ta Salonicoo-Atene si apre un ba-
cino passeggeri molto interes-
sante di & miliond di persone. La
seconda & che in quell’area c'é il
corridoio balcanico che apreicol-
legamenti verso Ests,

Ve la giocate anche in alri

Paesi,

«(erto e non potremme farne
& IMEno SO Un Mercato europes
in espansione e prossimo alla li-
beralizzazione. Ogaq Fséil secon-
dogruppo in Germania con Neti-
nera. Tra Francia e Italia abbia-
mao Thello, per i viaggi in vagone
letto sulla Venezia-Parigi e Costa
AzzUrra, mentre ci stiamo con-
centrando sul mercato britanmi-
co dove entro Panno si apriré la
gara per la Londra-Edimburgo
per Ia guale contiamo di essere
protagonisti. E guardiamo all'O-
landa e al suo mercato su gom-
ma che & legato alla Germanias.

Sul tavolo c'e sempre la quota-

zione delle Frecce. Ce la fare-

te achiudere nel 20177

«Si, prevediamo di portare in
Borsa la newco, che si occuperd
di lunga percorrenza con ghi in-
tercity oftre al alta velocita, en-
trola fine del 2017 ..

Ci dica dell'alta velociti versa

il Meridione.

«1l 2026 sard I'anno del com
pletamento di gran parte delle
opere che stiamo aprendo, dalla
Napoli-Bari alla Palermoe-Cata-
nia. Ma anche prima di tale data

apriremno ai passeggeri i tratti di
queste linee che progressiva-
MEente Saranno prontis,

Ma non & che a forza di parla-

re di 300 all’ora ci si dimenti-

cadei pendolari?

«In questo Settore stiamo in-
vestendo cifre enormi e i frutti si
vedranno presto, Vorremmo ri-
portare ad un livello elevato | ser-
vizi regionali: in programma:a ab-
biamo il ricarmbio di oltre la me-
ta del parco circolante grazie ad
un ordine da quasi 500 trend, Un
altro 20% I'abbiameo gia cambia-
to mentre gh alori saranno il
rinnovati. C'é poi un passo avan-
ti sulla tecnologia: stiamo inve-
stendo per ridurre 1 tempi dei
passagqgl tra un convoglic e 1'al-
tro da 5 a 3 minuti: maggiore
puntualita e un aumentodel pas-
seqoert trasportatiz,

Cosa risponde alle polemiche

sughi abbonamenti dell’Alta

wvelocita?

«Innanzitutto gli abbonamen-
ti li abbiamo mantenuti, a diffe-
renza di altri. ] prezzi sono stati
rimodulati per venire incontro al-
le esigenze di tutti: dei pendola
ri, grazie alla differenziazione
per fasce e qiornate di viaggio,
deiclienti non abbonati che spes-
50 non trovano posto e dellim-
presa di effettuare un servizio
che sia in equilibrio economicao.
MNonostante questa rimodulazio-
ne, sottolineo che i prezzi dedgl
abbhonamenti sono ancora molto
bassi, tant'é che sull’Alta veloci-

th siamo gl unici a proporli: lo
sconto e tra il G8% e '82% rispet-
to alla somma dei singoli viaggi,
superiore allo sconto degli abbo-
namenti del regienali che & in
media del 50%. L'unica altra so-
luzione che intravedo é quella di
un intervento pubblico a favore
dei pendolari, tra "altro gia ati-
voin Emilia Romagnas.

La puntualita & al primo posto

nei suoi piani. Che fine hanno

fatto i viaggi a 360 all’ora sul-
la Roma-Milano?

«51, la puntualita & pit impor-
tante rispetto al guadagnare
una manciata di minuti. Credo
che si debbano offrire tempi cer-
ti a chi viaggia. E quindi i 360
all'ora, che stiamo mettendo a
Punto, serviranno solo per recu-
perare | ritardi accumulati re-
stando nei tempi»,

Due aziende in difficolta co

me Alitalia & Atac sono anco-

ra possibili obiettivi per Fs?

«Alitalia? Anche no, grazie.
Fenso che una collaborazione
tra i due diversi modi di traspor
1o sia necessaria ma non che Fs
debba gestire Alitalia. Diverso &
invece il discorso su Atac: quello
€ un settore che conosciamo be-
ne anche se restera un boccone
indigesto finché non verra sciol-
to il rapporto malato tra "regola-
to e regolatore” che ne azzoppa
le potenzialita. Ma stia certo che
Ferrovie saprebbe come gestire
al meglic quella opportunita
una volta che il servizio andasse
agaras.



AD

Renato Mazzoncini

& amministratore
delegato delle Ferrovie

L’ESTERO
Guardiamo
all'estero: oggi
sigliamo
I'ingressoin
Grecia. Poi
Gran Bretagna
e Olanda

ALITALIA-ATAC
Alitalia? Anche
no, grazie. Ma
ok asinergie
Atac:vasciolto
il rapporto tra
regolatoe
regolatore
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Il futaro dell'alta velocita

Legenda
— A ESETCIZID

A R (R

Tones con vlooes
drvdaeian a 250 kimdh
— i COSPTLTDAE

Daggil treni vanno
tra 239
@l 300 hmik
— AT OPOGE! IOIACTE

— iy GgEioimaments fecnelogico

e

Monsos Bedkon

Milano-Tosing
= andia Wi
s 350 wmh
Trigvse
Cinbieria Budopart
------
Fiirg ——

Baolegra: Firere

__ siandih
4300 kmh
an el per verifcane
fa mass d aria spestata
in gallgris

Paleime: I'Jmm.
e Pafli gy’ ® feipin Calabria

® Caania



