TRASPORTI 1l libro dell’economista Marco Ponti racconta una sconfitta:
i politici si rifiutano di calcolare costi e benefici prima di spendere miliardi

Le ferrovie sono di destra
Ma in Italia e vietato dirlo

#» FRANLCESCO RAMELLA

primavista ha tuttii caratteri
di un implacabile jfaccuse,
lontano dalla finezza e dalla
sottigliezza accademica. Ma
eanchelastoriadiunacocen-
te sconfitta.

Parliamo di Sola andata,

pamphlet di Marco Ponti (a-
mico - e cattivo? - maestro di
chi serive), edito per i tipi di
Egea, la casa editrice dell’'U-
niversitd Bocconi. Traspare
tralerigheladelusione eforse
I'amarezza per un impegno
pili che rrentennale volto a
mutarelapoliticadeitraspor-
ti italiana e costellato da una
serie di insuccessi.
MODI E CONTENUTI del volu-
me evoeano gli seritti di un al-
tro grande perdente della sto-
riaitaliana, quellidel fondato-
re del partito popolare, Luigi
Sturzo che, tornato in [talia
dopo un esilio di 22 anni negli
Stati Uniti e a Londra, spesele
sue ultime energie nel denun-
ciare i tre mali dellademocra-
zia: “Lo statalismo, la partito-
crazia e I"'abuso del denaro
pubblico™. Sturzonel suo Ma-
muale del buon politico affer-
mache“ildenaropubblicode-
ve essere considerato sacro™ e
che “& pit facile dal no arriva-
realsichedal siretrocedereal
no. Spesso il no & pil utile del
si”,

Nella sua esperienza di ac-
cademico e di consulente,
Pontisembra essere stato gui-
dato da questi precetti. Nu-
meri alla mano, ha provato a
modificare decisioni che li
contraddicevano plateal-

mente: un cattivo utilizzo del
denaro pubblicolontanodalla
prospettiva di massimizzare i
risultarti conseguibili, ma gui-
dato dalla volonta di massi-
mizzare la spesa, Basti pensa-
re ai toni entusiastici con i
qualivengono presentatinuo-
vi investimenti — 'ultimao, il
piano da decine di miliardi
delle Ferrovie dello Stato - o
gli aumenti di spesa corrente
nel settore dei trasporti (ma
glialtriambitinon sonodiver-
si). Nonimportache poi,spes-
s0, quegli investimenti non
soddisfine unadeguata do-
manda di trasporto. I1 metro
del successo per il decisore
politico & rappresentato dal
taglio del nastro, dall'inaugu-
razione, magariripetuta, diu-
na nuova opera (meglio se
“grande”).

E come se il successo di un
imprenditore fosse rappre-
sentato dalla realizzazione di
unsito produrtivo. Mase l'im-
piantoéstatorealizzatoacosti
eccessivamente elevati oppu-
re se le previsioni di domanda
sirivelanoerrate, 'incautoin-
vestitore ne subira le conse-
guenze. Nulladisimileaccade
per gli investimenti pubblici:
nessuno promotore di “ele-
fanti bianchi” subira conse-
guenze negative delle sue
scelte, L'assenza nel caso di
scelte pubbliche di un mecca-
nismo automatico di premioo
sanzione come quello che o-
pera attraverso profitti e per-
dite inun mereato concorren-
ziale determinalanecessita di
uno strumento succedaneo
che consentadiaddivenire al-
la migliore allocazione delle
limitate risorse pubbliche.

Tale strumento, 'analisi
costi-henefici, & disponibile

da pit di un secolo ma, come
Ponti non sistancadiricorda-
re, @ inviso ai decisori politicii
cuiobiettivi sonolontani dalla
massimizzazione dei benefici
per la collettivita. L'ex pre-
mier Silvio Berlusconi, non
sapeva che farsene: per deci-
dere bastava qualche tratto di
pennarello su una lavagna in
un salotto tv, L’attuale mini-
stro Graziano Delrio ha detto
invece di ritenerlo indispen-
sabileperindividuareleopere
"utili” ma sostenendo allo
stesso tempo, amonte di qual-
siasi valutazione, la necessita
di una “cura del ferro™.

DELRIO HA ESPRESSO il pro-
prio convinto supporto alla
realizzazione di linee che, se
passate al vaglio dell'analisi
costi-benefici, risulterebbe-
ro,comedocumentail volume
di Ponti, non fattibili. Terapia
peraltroinefficace apersepgui-
re la finalita indicata, ossia la
sostenibilith ambientale per
I'assoluta esiguith del numero
di spostamenti su gomma che
possono avvenire sui binari
pur in presenza di ingenti in-
vestimenti, Ed & anche ineffi-
ciente e iniqua come rivele-
rebbe,selasilasciasse parlare,
I'analisi costi-benefici: lo spo-
stamento modale non convie-
neallacollettivitdquandoico-
sti esterni sono, come in Italia
ein Europa per quelliambien-
tali, interamente internaliz-
zati dal prelievo fiscale.

QUELLO DELLA sostenibilita
non & I'unico mito sul quale si
falevapergiustificarel'ingen-
tespesaperibinariacaricodei
contribuenti, Non manca mai
un riferimento alla socialita,
Ma,dinuovo,in assenzadida-
tl quantitativi. Degli investi-
menti per la rete ad alta velo-

citd beneficiano per la stra-
grande maggioranza utenti
che sarebbe difficile classifi-
care come poveri. Ma glistessi
pendolaricheutilizzanoil tre-
no (solo il 6% del totale) non
sono accomunati dal basso li-
vello direddito ma dal fatto di
effettuare spostamenti verso
le aree centrali delle maggiori
areeurbane,'unico segmento
della mobilita che vede la fer-
rovia competere con il mezzo
individuale, Nessuna atten-
zione pare essere riservata a
tutti coloro che, vivendo e la-
vorando in periferia o in aree
poco densamente popolate,
non hanno alternativa all’an-
to: per costoro, ricchi e poveri,
nessunsussidiomaun elevato
carico fiscale.

Guardiamo agli sposta-
menti di lunga percorrenza:
negliultimiduedecenniasod-
disfare le esigenze delle per-
sone a minor reddito & stato il
mercato, non certo lo Stato,
Prima le low cost aeree e pitidi
recente i servizi su gomma.

Difficilecontinuareasoste-
nere, come fannoin molti, che
la ferrovia & “di sinistra” (e
I'auto, vero servizio universa-
le,“didestra™. Ocheil cambio
modalesiasocialmente auspi-
cabile: per essere attuato ne-
cessita di risorse pubbliche i-
nevitabilmente sottratte ad
altri scopi e riduce il flusso di
entrate che I'uso dell’auto ga-
rantisce all'erario.

Difficile stupirsi se il since-
ro democratico Ponti - ¢i di-
cono testimoni che negli anni
70 passeggiava portando sot-
tobraceio 'Unitd - guardando
alla realta e non all'ideologia,
non cessi di pensare “in dire-
Zione ostinata e contraria”,
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Soltanto le crisi
fanno progredire
davvero la finanza

TRAIPOCHI effettipo-

sitivi di questa crisi infinita
cominciata dieci anni fa con i
mutui subprime americani ¢'& la
riscoperta della storia della fi- LMP : Mf:i’z
nanza. Dopo un ventennioin cui P 28 &
gli economisti si erano convinti

internazio-
nale

di aver piegato il mondo e l'irra- mﬁ
zionalita degli uomini con i loro e
modelli, il disastro del 2007- Trrsammesaaes

2008 ha fatto capire che agni

bolla scoppia e che I'esuberanza

irrazionale non & mai senza conseguenze. Tra i tan-
ti saggi che raccontano la finanza dai giorni nostria
oggi, quello di Larry Neal {University of lllingis) ap-
pena uscito dal Mulino ha due pregi che lo rendono
consigliabile. Primo: & compatto ed essenziale. Se-
condo: & stato scritto come evoluzione del moda di
insegnare storia della finanza in questi ultimi anni
del dopo-crisi, quindi offre una utile guida allo svi-
luppo dell'innovazione finanziaria che, di solito, &
sempre la risposta alla crisi appenaesplosa e la
premessa di quella a venire. Anche chi sa gia tutto
di tulipani & John Law scoprira qualcosa di nuovo.
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Grandi opere inutili
Da Berlusconi a Delrio:
quello che conta

@ solo tagliare i nastri
alle inaugurazioni




