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La dffficile missione dellingegnere sindacalista nato nellazienda e ora chiamato a risanarla



[image: image2.png]el 1986 il segretario genera-
le della Cgil, Luciano La-
ma, and a Bologna per
convincere un glovane diri-
gente delle Fs, e soprattutto sua
‘moglie, a trasferirsi a Roma per la
vorare al sindacato. Pochi mesi pri-
ma_era diventato_presidente delle
Ferrovie il democristiano calabre-
se Lodovico Ligato, destinato a gui-
dare l'azienda in una delle stagio-
ni piie tristi, con la De aggredita
dalla cosiddetta_«sinistra ferrovia-
ria> del Psi ¢ da certi comunisti
rampanti destinati_alla galera.
Mauro Moretti ama' ricordare
che fu proprio l'avvento di Ligato
a spingerlo verso la battaglia. sin-
dacale a tempo pieno. Ma a vent’
anni_di distanza ¢ curioso notare
che Lama, con la sua mania di sco-
vare giovani promettenti in giro
per Utalia, getto il seme di una ve-
7a e propria rivoluzione: un ferro-
viere alla guida delle Ferrovie. Al
giornalista e politico Ligato
(1986-1988) sono seguiti, per un
singolare destino, tre manager chi-

mici: Mario Schimberni, Lorenzo
Necci e Giancarlo Cimoli. Infine
un esperto di informatica, Elio Ca-
tania.

Sarebbe dunque sbagliato_attri-
buire V'ascesa del quasi cinquanta-
ireenne ingegnere riminese solo al-
la'sua militanza sindacale e politi-
ca. La sua ¢ una carriera interna
giocata_sulla ricerca maniacale
dei risultati, come ammette sospi-
rando chi ha lavorato con lui. «Co-
munista ma bravor ¢ da sempre la
definizione_pi gettonata. Nato in
una famiglia_contadina_ di scarsi
mezz ¢ introdotto al mondo del la-
v0r0 a dodici anni come lustrascar-
pe al pattinaggio di Rimini, Moret-
i é Taureato in ingegneria a Bolo-
gna ed & entrato subito, nel 1977,
in ferrovia. Dopo nove anni lap-

prodo a Roma, nella segreteria na
zionale della Fil, il sindacato Cgil
dei trasporti. Lo guida Luciano
Mancini, socialista e grande mano-
vratore, gestore con Ligato, Schim-
berni e Necci della folle stagione
delle riduzioni di personale oltenit-

te mandando_in pensione migliaia
di macchinisti_quarantenni e pa-
gando il consensosindacale con
sontuosi aumenti retributivi: tanto
da far aumentare il costo del lavo-
10 pur diminuendo_gli occupati.
Allinizio del 1994, dovendo so-
stituire Mancini, il leader della
Cgil Bruno Trentin sceglie un suo

Jedelissimo, Paolo Brutti, e boccia
Moretti_perché troppo migliorista,
come si diceva allora. E infaiti per
Vingegnere di Rimini si batte il piti
migliorista_di tutti, Sergio Coffera-
1, che sta_per prendere il posto di
Trentin alla guida del sindacato di
corso d'ltalia, ma viene sconfitto.
Brutti, oggi senatore ds, riserva al-

la nomina_di Moretti ad ammini-
stratore delegato delle Fs il com-
mento pii acido: scelta_di conti-
nuiti da contrapporre alla «scel-
1a di rinnovamento» del presiden-
te Innocenzo Cipolleita, uomo
Confindustria. A dimostrazione
che voler essere sempre il piit bra
Vo della classe gl attira gagliarde
ostilia

Ma ¢ il fantasma_di Mancini_a
complicargli_davvero la vita. Ab-
bandonate. le velleité sindacali e
tornato al suo lavoro, Moretti si
trova a fianco proprio Tex sindaca-
lista socialista, assunto da Necci
con un bel contratto da ammini-
stratore delegato della Sogin (servi-
2i di autobus). E' cosi che il giova-
e ingegnere si abitua a finire rego-
larmente nel tritacarne delle cam-
pagne contro i «sindacalisti in car-
rieras. Ma a differenza.dei funzio-
nari sindacali che passano all'in-

casso di un contratio da manager
per la serena vecchiaia, la sua car-
viera ¢ durata 29 anni, con passo
regolare sotto tutti i regimi. Al fi-
ne'la sua carta vincenle ¢ risultata
Tanzianita. In un'azienda dove le
lottizzazionidi incapaci, gli arre-
sti di Mani Pulite prima e dello
Scandalo Necci-Pacini Battaglia
dopo, ¢ i prepensionamenti_hanno
provocato 'estinzione dei ferrovie-
i ai piani alti di piazza della Cro-
ce Rossa, Moretti ha fatto facilmen-

te pesare di essere tra i pochi a sa-
pere come funziona un treno. Arri-
va al vertice dopo essere stato per
quasi dieci anni il dominus della
rete, cioé dei binari, degli scambi,
dei semafori, in una parola_della
ferrovia. Un punto di osservazione
‘privilegiato, dove si incassano i pe-
daggi pagati da Trenitalia per far
passare i suoi treni in ritardo, e si
assiste agli insuccessi dei manager
blasonati (come Ghenzer, ex Ford,
e Testore, ex Fiat) chiamati a gesti-
ve la societa del trasporio.

Adesso tocca a lui. Inutile elenca-
re gli ostacoli che dovré superare:
basti dire che, dal finanziamento
delle nuove linee alie battaglie am-
bientali per le varie Tav, il loro or-
dine di grandezza sono le decine di
miliardi di euro.

Catania lascia il disastro di una
perdita 2006 vicina ai 1.300 milio-
ni di euro. E Moretti, che ha esordi:
1o bloccando le spese per la regali-
stica natalizia e chiudendo la lus-
suosa sede milanese di palazzo Lit-
1a, dovré: partire da dove hanno
Jallito i suoi predecessori: ottenere
dal suo_azionista_Tommaso_Pa-
doa-Schioppa_tariffe pitt realisti-
che, cio molto it alte. E impopo-
lari. Parafrasando  avvocato
Agnelli, un ferroviere di sinistra, ¢
sindacalista, sembra I'unico che
puo provarci.

‘GIORGIO MELETTI
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