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Il viceprermnier Di Maio ai familiari delle vittime: “State pure tranquilli,
gueste societa i nostri ponti e le nostre strade non li gestiranno mai piu"

L.a nazionalizzazione
di Autostrade costa
venti miliardi di euro

anche senza penali

IL CASD

ALESSANDRO BARBERA

ROMA
ntrande ai funerali
delle vittime del crol-
lo di ponte Morandi,
Luigi Di Maio si & ri-

volto sicuro ad uno del fami-

liari: «Stai tranguillo, questii
nostri ponti e le nostre strade
non li gestiranno mai pilis. Se
cib avverra davverolosi capi-
rasolonelle prossime settima-
ne, La promessa fatta ieri da
Mutostrade di stanziare mezzo
miliarde di euro perla gestio-
ne dellemergenza e la rico-
struzione del ponte porebbe

convincere il governo arinun-
ciare alle soluzioni pit radica-
li. In queste ore la Lega sem-
bra orientata a trattare, i Cin-
que Stelle pit1 decisi ad andare
avanti con larevoca della con-
cessione. Proviamo allora a
immaginare cosa accadrebbe
concretamente se il governo
decidesse perla rinazionaliz-

zazione delle autostrade.
Loperazione & tecnicamente
possibile, ma costerebbe al
contribuente non meno di
venti miliardi di euro, anche
escludendol'obbligo di paga-
re una penale ai proprietari
della societs - 1a famiglia Be-
netton - e ai suoi azionisti. Ve-
diamo perché.

| numeri della societa
Autostrade & la societd con-

Lo Stato dovrebbe
farsi carico dei bond
emessi dalla soeieta

e depli altri debiti

trollata da Atlantia per la ge-
stione di 2.854 chilometri di
asfalio da Tarvisio a Taranio.
L'anno scorso ha farco urdli per
poco di un miliardo di euro,
ha debiri verso i fornitori per
1,3 miliardi e raccolto sul
mercateobbligazionarioaltri
sette miliardi e mezzo. Da la-
vioroa 7.428 persone, due ter-
zi delle quali impegnate diret-
tamente nella gestione e ma-
nurenzione della rete sul terri-
torio. Ipotizziamo dunque che
I Stato faceia cio che Di Maio
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ha promesso a Genova, e rest-
tuisca ad Anas - di fatto il prin-
cipale concorrente pubblico di
Autostrade - la gestione della
rete: sarebbe il ritorno alla si-
tuazione precedente la priva-
tizzazione di fine anni Movan-
ta. Da un punto di vista stret-
tamente finanziario, l'opera-
zione & percorribile: Anas su-
bentrerebbe nella
CONCEsSiDNE, € COM €553 Pren-
derebbe possesso dei ricavi
delle wecchie Autostrade.
Un'autorevole fonte del setto-
re che chiede I'anonimato la
spiega cosi: «F come il suben-
tro nella gestione di una qua-
lunque attivith commerciale:
idipendenti e i loro contrart
verrebbero ceduti insieme ad
esse, Pilldel sertanta per cen-
todeiricavi di Autostrade ven-
gono dai pedaggi: il subentro
nella concessione daparte di
Anas permerrerebbe quindl di
pagare i dipendenti della so-
cietd e di finanziare gli investi-
menti promessi, esaitamente
come ha fatto fino ad oggila
societi controllata dalla fami-
glia Benetton. Cid non signifi-
ca che l'operazione sarebbe
indolore per il contribuente.

I rischi
Primo: le penali. La conven-



zione firmata fralo Stato e Au-
tostrade prevede un indenniz-
zoincaso direvoca pari ai mi-
nori ricavi di qui al 2038, ai
quali si aggiungerebbero gli
eventuali danni riconosciuti
daungiudice. Latesi di Palaz-
zo Chigi - assistito da Guido Al-
pa, maestro di diritto del pre-
mier Conte - & che codice civile
edegli appalti permetterebbe-
ro di evirare il mega esborso.
La bartaglia legale sarebbe
lunga e carica di incognite,
rendendo 'operazione dirina-
zionalizzazione molto incerta
negliesiti. Maanche immagi-
nando lo scenario pitl ottimi-

stico - sul quale peraltro molti
giurist sollevano dubbi - i costi
ci sarebbero comunque. Lo
Stato dovrebbe infatri farsi ca-
rico delle obbligazioni emesse
- iserte miliardi e mezzo sopra-
citati - che dovrebbero essere
coperte dallo Stato con unau-
mento del debito di pari valo-
re. Lo Stato dovrebbe farsi ca-
ricodegli 1,3 miliardi di debiti
della societa, e della perdita di
valore lamentata da azionisti
ed obbligazionisti. Una delle
battaglie politiche di maggior
successo dei Cinque Stelle in
questi anni e stato il riconosci-
mento dei risarcimenti ad
azionisti ed obbligazionisti

Una battaglia storica
dei Cinquestelle
€ proprio la tutela
degli obbligazionisti

delle banche fallite durante il
governo Renzi: difficile imma-
ginare che usino un doppio
standard per i piceoli rispar-
miatori coinvolti dal tracollo
di societd Autostrade e dalle
conseguenze in Borsa peril t-
tolo della controllante Atlan-
tia. Una settimana fa quel tito-
lo capitalizzava circa venti mi-

liardi, oggi oscilla attorno ai
sedici, Infine ¢'2 I'inevitabile
aumento di capitale che an-
drebbe sostenuto per permet-
tere ad Anas di farsi carico dei
debiti di Autostrade. Per evita-
re un ulteriore aumento del
debito pubblico potrebbe farlo
la holding del gruppo Ferro-
vie, la quale - cosidice lalegge
approvata dal precedente go-
verno - dovrebbe incorporare
la stessa Anas. Peccato che
proprio il ministro Toninelli,
prima dell'incidente di Geno-
va, ha promesso di fermare la
fusione fra le due societa.
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