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Trasporti. Lﬁuthnrlt}r E|I regulamentazmne 1mpone al gestore della rete (Rfi) un taglio dei costi del 2% ['anno dal 2017 al 2021

Ferrovie, un tetto per i pedaggi

L’obiettivo ¢ un riequilibrio complessivo dei canoni d’accesso all'infrastruttura

| Filomena Greco
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@ Unintervento cherecepiscee
applica in Italia, primo paese in
Furopa, ladirettivaz4 concuil'Ue
istituisce «lo spazio unico euro-

| peow, e che interviene nel settore

deltrasportoferroviariosuduedi-
rettric: collegare i pedaggi che le

| imprese pagano al gestore della

rete Rfi a costi di gestione «perti-
nenti ed efficienti» e imporre al
gestore stesso un taglio dei costi
del 296 all’anno dal 2017 al 2021,

La delibera dell' Autorita di re-
golamentazione dei Trasporti &
una decisione «attesa - cosilade-
finisce il presidente Andrea Ca-
manzi - da imprese ferroviarie e
gestores, Perché fissacriteridiri-
ferimento che molto hanno a che
fareconitemidell'accessoal mer-
cato, alle infrastrutture ferrovia-
riedaparte deglioperatoriecono-
mici, dell'efficienza dei servizi,
della sostenibilita dei costi. In so-
stanza I'Autorita istituita nel 2m3
mettenerosubiancoicritericheil
gestore deve utilizzare per deter-
minareicanoni diaccessoeutiliz-
zodellainfrastruttura ferroviaria;
riclassifica la rete introducendo
ad esempio quella «a servizioele-
vatos, che comprende l'alta velo-
cith e anche le linee con velocith
massima anche superiore a 200
chilometri all'ora (ad esempio le
frecce bianche e argento), accan-
to a rete metropolitana, rete a li-
vellodiserviziomedioereteaser-
vizio base; Fissa alcuni paletti, a
cominciare dal tetto imposto ai

comparti merci, regionali ereti «a
servizio elevatows, tettoche preve-
de che nei prossimi anni le tariffe
medie di segmento non potranno
esseresuperioriagquelle del zo1s,
Uno schema che cambia pro-
fondamente il sistema attuale, Si-
stemachevedesulletrattedell’ Al-
tavelocitapedaggidi8,zeuroatre-
noy/ chilometro-ad eccezione del-
laRoma-Firenze-esulrestodella
rete pedaggi mediosuizs-3euroa
treno/chilometro. In prospettiva
il gestore, grazie alla nuova classi-
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L'Alta velocita (Frecciarossa
eltalo) rappresentasoloil 9%
ditrafficosullarete
purdeterminando per Rfi

il 24% dei ricavi complessivi

ficazione della rete, potrd ad
esempioagire“alrialzo”sulletrat-
tedelle Frecce, manon;h:ltré ulte-
riormente incidere sui pedaggi
applicati agli operatori dell’Alta
Velocitd, dunque Trenitaliae Nv.
Né potra farlo su servizi merci e
regionali. Cosi come sara possibi-
le per Rfi utilizzare la leva della
flessibilith tariffaria per attrarre
nuovi investitori, ad esempio sul-
le tratte a lunga percorrenza. «La
rete ferroviaria - spiega Camanzi
—conta circa 330 milioni di treno,
chilometriall'anno ehamargini di
ampliamento che dovranno esse-
reisoggettieconomiciasviluppa-

re anche grazie a queste nuove re-
goler. Guardando la «tortan che
disegnaletipologiedeltrafficonel
2014, emerge come il $89 sia rap-
presentato dai serviziregionali, le
merci pesano per il 1296, ' Alta ve-
locita per il g% mentre traffico
nonAvelungapercorrenzalinso-
stanza le Frecce) rappresentano
insieme il 189, I in questo com-
partoche siregistrano le maggiori
potenzialita di sviluppo dei servi-
ziin future. Ed & sempre inquesto
spicchio di traffico che probabil-
mente Rfipotri pescare risorsevi-
stochefacendoilconfronto conla
«tortay dei ricavi ottenuti da pe-
daggi -untotale dioltre unmiliar-
dodieuro-iservizinon Avelunga
percorrenza versano “soltanto” il
15%controilzqchearrivadall’ Alta
velocita, Unsettore, pare suggeri-
reil quadro disegnato dall’ Autori-
i, che hagii dato tanto.

[ maggiori margini per aumen-
tare I'efficienza, poi, ci sono nel
trasportoregionale, «che icittadi-
ni pagano - sottolinea Camanzi -
attraverso duecanali, ilbigliettoei
contributi regionali e statali per il
serviziow. L'intervento dell’ Auto-
ritd, ripete Camanei, «rafforza
'autonomia del gestore rispetto a
imprese e Stato, puntando su ob-
blighi di contabilita regolatoria e
separazione contabile, fissa le ta-
riffeinbaseallatipologiadel servi-
zioenondellareteelasciaautono-
miagestionale a Rfinell'utilizzare
la flessibilita tariffaria per stimo-
larelacrescitadel trafficos.

R R 1 SEvATA



