Genova Tre video privati acquisiti dalla Procura. Lipotesi della ricostruzione di un viadotlo uguale ma in acciaio

«Il ponte si e piegato, poi il crollo»

[l capo degliispettori: piti cause. Ministero e Aulostrade sapevano del degrado della struttura

di Cesare Giuzzi

¢ Andrea Pasqualetto Corrosione, umiditd e distacco di peze di caleestruzzo: tulle le eriticiti dello strallo nei verbali

[l comitato tecnico dei Trasporti si riuni a febbraio. Il capo degli ispettori: pronto a dimetlermi

{ % i sarebbero pill cause per
. 11 erollo del ponte Moran-
di a Genova che ha causato 43
morti. Il gigante di cemento
costruito nel 1967 si é «piega-
to prima di caderex. 11 mini-
stero e la societd Autostrade
sapevano che la struttura era
degradata. La Procura ha ac-
quisito tre video che potreb-
bero aiutare gli inquirenti a
far luce e individuare le re-
sponsabilita. 11 premier Conte
ha promesso agli sfollati che
si fari «in fretta» per dare a
tutti «una dimora». Per il fu-
turo del ponte ¢'e l'ipotesi del-
la ricostruzione di un viadotto
uguale ma in acciaio,
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DAL NOSTRO INVIATC

ceENova | tiranti del ponte di
Genova avevano problemi di
corrosione, umidita e distac-
co di pezzi di caleestruzzo. E
la loro situarione era nota da
tempo. Non solo agli inge-
gneri del Politecnico cheano
vembre avevano chiesto «ap-
profondimenti e controlli»
sughi stralli del cavalcavia Mo-
randi, maanche alle Autosira-
de e ai tecnici del ministero
dei Trasporti. Eppure nessu-
no decise di chiudere o limi-
tare il traffico sul ponte. L'in-
quietante particolare emerge
dai verbali dell'adunata del
Comitato fecnico ammini-
strativo del ministero, riunito
lo scorso primo febbraio al
Provveditorato alle opere
pubbliche della Liguria. Quel
giormo i tecnici del ministero
dovevano dare il via libera al
progetto di «retrofittings del
ponte sul Polcevera, il piano
appaltato ad aprile dalle Auto-
strade e che avrebbe (almeno
nei progetti) risolto i proble-
mi degli stralli del pilone g,
quello crollato.

E proprio la rottura dei t-
ranti sarebbe l'ipotesi piu ac-
creditata dietro alla tragedia
del cavalcavia, ne sono con-
vinti i tecnici della Commis-

Alla base del crollo piu cause
note a ministero e Autostrade

sione d'indagine ministeriale
che stanno lavorando con i
periti della Procura. Una com-
missione che é presieduta dal
provveditore ligure Roberto
Ferrazza e che vede tra i suoi
membri anche il professor
Antonio Brencich dell'univer-
sitd di Genova, colui che due
anni fa aveva lanciato l'allar-
me sul Morandi. Entrambi fa-
cevano parte anche del Comi-
tato tecnico amministrativo
che a febbraio aveva analizza-
to il progetto di Autostrade e
avevy dato il via libera ai lavori
per quasi 25 milioni.

La commissione aveva ana-
lizzato la documentazione
confenuta in quattre faldoni
con i plani tecnici d'interven-
to e i risultati delle indagini
«reflettometriches sul ponte.
Gl esami tecnici avevano evi-
denziato — come riportato
dall’Espresso — «alcuni
aspetti discutibill per quanto
ricuarda la stima della resi-
stenza del calcestruzzos» degli
stralli ed evidenziato «un len-
to trend di degrado dei cavis
dei piloni g e 10 con «quadri
fessurativi pili 0 meno estesi,
presenza di umidita, fenome
ni di distacchi, dilavamenti e
ossidaziones. Tanto che i tec-
nici serivono di un grado di
«ammaloramento medio
oscillante tra il dieci e il venti
per centos.

Uno studio analogo sui pi-
loni incriminati, peraltro, ri-
salirebbe gia al 1979, Ma per-
ché non vennero presi provve-
dimenti se gli stralli avevano
ferite cosi evidenti? «Il corni-
tato che presiedevo ha elabo-
rato una relazione di 30 pagi-
ne, una valutazione approfon-
dita e rapida vista la mole di
materiale — spiega Ferrazza

- A noi spettava il compito
di valutare Ia necessita e l'effi-
cacia del progetto, ¢ anzi lo
abbiamo fatto in tempi veloci,
proprio per consentire che i
lavori partissero quanto pri-
maw. Perché non venne chiu-
so il ponte? «In fase di lavori
sarebbe stata ridotta la porta-
ta di traffico, ma non spettava
al nostro organismo decidere
la chiusura del cavalcavias.

Ora lFerrazza e Brencich si
trovano a far parte della com-
missione ispettiva che deve
«indagare» su chi sapeva e
non ha dato l'allarme: «Se
qualcuno ritiene che per ra-
gioni di opportunita io non
debba presiedere la commis-
sione sono pronto a farmi da
parte. Ma difendo l'operato
del nostro ufficio, abhiamo
fatto tutto nel modo pit rapi-
do. Purtroppo il tempo non ci
ha dato ragiones.
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