Governo, una legge per togliere
la concessione ad Autostrade

Renzi: fischi al Pd boomerang per Lega e 5S. Inchiesta, documento svela debolezza dei tiranti

n decreto o un disegno di
U legge da approvare con
una corsia preferenziale in
Parlamento. Per cancellare di
fatto la concessione assegnata
alla Societa Autostrade.
Intervenendo, pero’, non con
una semplice revoca che
verrebbe sottoposta ai tempi
delle procedure giudiziarie.
Bensi abrogando o modificando
lalegge che ha fatto entrare in
vigore proprio la Convenzione,
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Autostrade, il blitz del governo
via la concessione con una legge

L'esecutivo pronto a varare una nuova norma per una ristatalizzazione di fatto della rete
con il passaggio della gestione all’Anas che pero potrebbe non avere le risorse necessarie

* segue dalla prima
CLAUDIO TITO, ROMA

E questo il piano allo studio del
governo che vuole stringere i tem-
pioe soprattutto non intende i
nunciare al suo primario obietti-
vodopo la tragedia di Genova: sot-
trarre la gestione della rete auto-
stradale alla societh controllata
da Atlantia e dalla famiglia Benet-
ton. Per consegnarla ad Anas, la
societd pubblica che amministra
e cura la manutenzione le strade.
«La soluzione — ripetono nella
squadra governativa — deve esse-
re definitiva oltre che rapidan.
Sulle scrivanie del presidente
del Consiglio Conte e dei due vice-
premier, M Maio e Salvini, infatti
da un paio di giorni & comparso
un dossier che punta a risolvere il
contenzioso con l'azienda di Ca-
stellucct attraverso un vero e pro-
prio blitz. E un progetto - ancora

in fase di definizione - che ha co-
me presuppostoquello di non uti-
lizzare gli strumenti inseriti nella
Convenzione ma di incidere sul
provvedimento che ha nella so-
stanza autorizzato la nascita del-
la Convenzione stessa. In realti
sone due le leggl in discussione:
la 286 approvata nel 2006 (pol
estesa nel 2008 dal governo Berlu-
sconi) e la proroga licenziata dal-
le Camere nel novembre del 2004,
La maggioranza glallo/verde,
dunque, ritiene di poter agire su
quel due testi con una nuova nor-
mativa che sostituisce entrambe
facendo decadere 'accordo sigla-
to con Autostrade. Al momento
sono in corso anche degli appro-
fondimenti sulla tenuta costitu-
ziomale di questa procedura. Lale-
gittimitd costituzionale, infatti,
pud rappresentare un ostacolo in
questa vicenda e in guesto senso
anche il ricorso ad una decreta-

Zione d'urgenza potrebbe creare
pit di una complicazione. Ma i
tecnici dell'esecutive sono con-
vinti di poter superare anche gue-
ste psservazioni.

In primo luogo perché si ricor-
rerebbe ad un proveedimento del-
la stessa “forza” giuridica utilizza-
ta alla fonte. In secondo luogo, si
rimarcherebbero aleunt deficit —
gid evidenziati dalla Corte di Giuw-
stizia europea — relativi alla proro-
ga del 2014, Una scelta compiuta
con il classico provvedimento
“Milleproroghe” e senza un nuo-
vo bande europeo che — secondo
Palazzo Chigi — sarebbe stato in-
vece indispensabile.

Mon solo. La legge farebbe rife-
rimento all'articolo 1453 del codi-
ce civile che cosi recita: «Nei con-
tratti con prestazioni corrispetti-
ve, quando unc del contraenti
non adempie le sue obbligazioni,
I'altro pud a sua scelta chiedere



Fadempimento o la risoluzione
del contrattos, Un richiamo che,
a giudizio di chi sta predisponen-
do la pratica, inibirebbe anche la
possibilith di appellarsi ad un'al-
tra norma, quella contenuta
nell’articolo 176 del codice deghi
appalti che peraliro nen riguarda
lipotesi® dellinadempimento
dell'appaltatore. La piattaforma
ideata dai tecnici della presiden-
za del Consiglio risponderebbe
duncue in primo luogo ad una esi-
genzache questo esecutivo giudi-
ca improrogabile: accogliere im-
mediatamente le istanze di chi li
ha votati e di larga parte dell'opi-
nione pubblica. Tempi certi, quin-
di. Ela legge, in questo senso, in-
vertirebbe 'onere della prova in
un eventuale e probabile conten-
zioso con Atlantia. Con una nuo-
va normativa, infatti, tutto sareb-
be immediatamente esecutive e
spetterebbe ad Autostrade pre-
sentare ricorso e attendere | tem:
pi = presumibilmente lunghi -

della glustizia, Nel frattempo la
gestione della rete autostiradale,
come gia prevede la legge del
2006, passerebbe completamen:
te nelte mani di un soggetto pub-
blico: ossia PAnas. Si arriverehbe,
allora, ad una rinazionalizzazio-
ne di fatto delle autostrade con
I"tnas al posto di quella che un
tempo era PIrl. Uno dei punti an-
cora in discussione riguarda la ri-
chiesta di risarcimento danni.
Cheil governo, in questo caso. po-
trebbe rinunciare a presentare,
Anche perché il troncone penale
deil'inchiesta aperto dopo i crol-
lo del ponte Morandi comunque
non si fermerebbe e attribuireb-
be in ognl caso la responsabilita
della tragedia veriticatasi a Geno-
va. Per il governo, inoitre, il suben-
tro dell’Anas costituirebbe una
garanzia per quanto riguasrda 1 1
velll oceupazionali: nella sostan-
za tult 1 dipendenti di Autostra.
de per 'talia dovrebboro avere
Iassicurazione di conservare il

posto di avoro. | problemi sem-
mai possono essere altri. I primo
riguarda la capacita dell’'Anas e
delle Stato i effettuare gl inve-
stimenti miliardari gia fissati dal
gruppo Atlantia. Difficilmente le
casse dell’Ente per le strade po-
tranno farsi carico di quegli impe-
gZni e tanto meno le risorse a di-
sposizione del Tesora, Non a ca-
s, uno del profili collegati ma la-
terali della vicenda portano alla
valulazione di una quotazione di
Anas o di una fusione con un’al-
tra societd quotata per reperire
sul mercato i fondi necessari.

L'altro aspetto & reputaziona-
le. Caale sard 'effetto di una scel-
ta del genere suglhi investitor] in-
ternazionali? E che fine fard 'ope-
razione in corso per gcquisire la
spagnola Abertis? Ma 'esigenza
di chiudere il caso genovese con
un interventoche dia soddistazio-
ne all'opinione pubblica e segni i
vero momento di cesura con il
passato prevale su qualsiasi altra
preoceipazione.



