Tav, deficit e banche
Parigi all attacco:
«Roma rispetti 1 patti

o I'eurozona ¢ a rischio»

Il ministro dell' economia Le Maire avverte il futuro governo
Salvini: inaccettabile. Di Maio: i soldi del tunnel ai trasporti locali

DAL NOSTRO CORRISPONDENTE
pariGI Le tappe di avvicina-
mento verso la formazione
del governo in Italia fanno re-
agire il governo francese, che
proprio sulla sponda con I'Tta
lia aveva fondato — fino alle
elezioni del 4 marzo — le spe-
ranze di vincere le riluttanze
tedesche e rilanciare I'Europa.
Il ministro dell’Economia
Bruno Le Maire ha parlato ieri
di «minacce» alla stabilité
della zona euro, se I'ltalia non
terra fede ai suo impegni.

Le Maire, gid protagonista
del delicato dossier bilaterale
STX-Fincantieri, ha detto che
wse il nuovo governo italiano
prendesse il rischio di non ri-
spettare i suoi impegni sul de-
bito, il deficit, ma anche il ri-
sanamento delle banche, é
tutta la stabilitd finanziaria
della zona euro che sarebbe
minacciatas.

Il ministro ha affrontato la

questione dei rapporti con
I'Ttalia durante la trasmissio-
ne «Le Grand Rendez-vouss
organizzata dalla radio Euro-
pe 1, dalla tv CNews e dal quo-
tidiano economico Les Echos.
Le Maire ha parlato di molti
temi di politica interna fran-
cese, dalla politica dell'occu-
pazione del governo ad Air
France, ma davanti alla do-
manda sull'Ttalia non si é tira-
to indietro, arrivando a conte-
stare le possibili scelte anti Ue
di un governo formato dalla
Lega di Matteo Salvini, noto in
Francia come 'alleato di Mari-
ne Le Pen al Parlamento euro-

«Tutti in Italia devono com-
prendere che I'avvenire del-
I'ltalia & in Europa e da nessu-
n'altra parte, e perché questo
avvenire sia in Europa ci sono
delle regole da rispettare. Gli
impegni presi dall'ltalia val-
gono quale che sia il gover-
no», ha detto Le Maire, allu-

dendo anche al trattato inter-
nazionale che vincola Italia e
Francia alla costruzione della
linea ad alta velocita Torino-
Lione. «Io rispetto la decisio
ne sovrana del popolo italia-
no — ha detto Le Maire —,
ma esistono degli impegni
che vanno al di 1a di ciascuno
di noi».

Le Maire ha concluso difen-
dendo gli interessi dei rispar-
miatori europei e quindi fran-
cesi; «Vedremo quali saranno
le decisioni prese dai respon-
sabili italiani, ma ribadisco a
che punto & importante ri-
spettare gquesti impegni nel
lungo termine per garantire la
nostra stabilita comune. Non
rispettare questi impegni si-
gnifica minacciare le econo-
mie di tutti i risparmiatori eu-
Topeis.

Salvini ha poi reagito dura-
mente contro I'intervento di
Le Maire, parlando di «inva-
sione di campo inaccettabiles

e aggiungendo su Twitter: «I
ministri francesi si occupino
della Francia, all'Ttalia ¢i pen-
siamo noi! E si mettano l'ani-
ma in pace: faremo il contra
rio di quanto hanno fatto i go-
verni precedenti. Shaglio?s,
Sulla Torino-Lione, il go-
verno francese ¢ impegnato
da mesi a superare le resisten-
ze di quanti giudicano priori-
tarie altre linee, per esempio
quella tra Digione ¢ Modane.
I governo francese spera che i
lavori proseguano ma in sera-
ta anche Luigi Di Maio, leader
del Movimento Cingue Stelle,
ha risposto a Le Maire: «Al
ministro dell’Economia fran-
cese rispondo con un sorTiso.
Non si & mai visto criticare un
governo prima che nascas. E
ancora: «Dico al francesi che
per la Tav avete scavato, scava-
to per anni, ma ormai é supe-
rata, quindi prendiamoci quei
soldi e mettiamoli nel tra-
sporto pubblico locales,
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di Stefano Montefiori

DAL MOSTRO CORRISPONDENTE

PARIGI «50N0 Molto SOrpreso
perché sulla Tav Francia e Ita-
lia lavorano da una trentina
d'anmni, E una guestione di svi-
luppo economicoe ma anche
di una storia ancestrale tra
ITtalia del Nord e la nostra re-
gione, Grazie alla Torino-Lio
ne formeremmo una regione
tra le pilt ricche al mondao,
senza pard in Europa e al livel-
I della Silicon Valleys. Etien-
ne Blane, 63 anni, & il vicepre
sidente di destra (Les Repu
blicains) della regione Auver-
gne-Rhdne-Alpes, e ha la
delega a seguire e sostenere i
lavori della «Iyon-Turine.
Negli ultimi mesi anche in
Francia ¢i sono siati tenten-
namenti. Per esempio il rap-
porto Duron raccomanda una
sospensione fino al 2038,
«Ma quel rapporto ha solo

Blanc ai colleghi italiani

«Lo stop vi costerebbe
pitl che finire i lavori»

[1 vicepresidente dell’Auvergne-Rhone-Alpes

un vidore consultivo. 1 depu-
tatl della République En Mar-
che, il partito di Macron, sono
d'accerdo con noi, cosi commne
il presidente della Republblica
e il governo: vogliamo andare
fino in fondos,

Prima dello stop italiano a
che punto era la posizione uf-
ficiale della Francia?

«Slamo in attesa della legge
d'orientamento delle mobilita
(Lot} che comincera a essere
dibattuta all'Assemblea na-
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1 traffico

I camion sono diminuiti
per la crisi economica
Ma ora i Tir sono tornati
a ingolfare le montagne

riomale a luglio, ¢ che decide-
i sulle vie di accesso al tun-
nel da parte francese, Quante
farne, e quando, Il rapporto
Duron consigliava un rinvio al
2030 ¢ 2038 ma non aspette-
remo tutto questo tempo, al
massimo sceglieremo le vie di
accesso da costruire subito e
penseremo in seguito alle al-
tre. Quanto al tunnel princ-
pale, e disciplinato dai trattati
internazionali con 1'Ttalia. An-
dremo fino in fondos,

A che punto sono i lavori?

«S0ono state sul cantiere un
mese fa, ¢ impressionante.
Fermarci adesso, dopo che
abbiamo gid cominciato a
seavare, sarebbe uno spreco
assurdo, Viste le penali da pa-
gare, per I'ltalia sarebbe pil
COSTOSD mterrompere i lavori
che proseguirli fino alla fine
come concordatos,

I contrari, sia in Italia sia in
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Francia, fanno notare che il
traffico dei camion in questi
anni ¢ aumentato meno del
previsto, e quindi cadrebbe
una delle ragioni per costrui-
re il tunnel.

«E vero, in questi anni il
traffico dei meezd pesant] & di
minuito, ma ¢ dipeso dalla
crisi economica, Ora che c'é la
ripresa i Tir ricomincianc a
ingolfare le montagne, 11 fun-
nel & necessario per questo, e
perché rappresenta un poten
ziale economico straordina-
rio per i due Paesix».

Che accadri a luglio all’As-
semblea nazionale se nel frat-
tempao Ultalia si ritira?

«Continuare senza 1'Ttalia
sarehbe impossibile. Ma os-
servo che da un lato ci sono i
Cingue Stelle che dicono fer-
miamo tutte, dall’sltro la Lega
che preferirebbe andare avan-
ti. Se devono (rovares W accor-
do, spero che sara su un com-
promessc che permetta la
continuazione dei lavori, Non
si puo rinegoziare tutto da ca-
po ma si possonc fare degli
ageiustamenti. Spero che la
ragione prevalga, per il beng
degli italiuni e dei francesi. E
paradossale che si dica no
proprio & un'epera che dimo-
stra Iutilith concreta dell’En-
ropa, che finanzia in parte
Foperas.



