Biocarburante dalle tazzine
A Londraibus vanno a calie

[invenzione di una start-up: il B20 nasce dai residui della bevanda

a benzina costa troppo? E
L noi inventiamo gli auto-
bus a caffé: rossi, a due
piani, ecologici, instancabili.
Non & un'invenzione dei napole-
tani, che quanto a caffé avreb-
bero da insegnare a tutto il
mondo. Ma |a trovata industria-
le di una start-up di Londra, che
ha permesso di accendere ieri i
primi motori dei tradizionali
gdouble-decker buss, alimen-
tandoli con carburante che con-
tiene una quota di olio di caffé.
La nonna lo diceva sempre:
ad buttare via i fondi della caffet-
tiera, tornano utili per mille e ung
usi, dalla maschera di bellezza al
fertilizzante naturale per ravviva-
re le piante decrepite. Qualeuno,
nei fondi, ci legge il futuro. I ricer-
catort britannici, invece, stanno
cambiando il presente dei tra-
gporti. Hanno tirato fuori dagli
searti della bevanda piti bevuta al
mondo, che pure a Londra si con-
suma assal meno che in Italia, un
biometano, il B20, che contiene
olio minerale e, per una quota pa-
t1al 20%, anche olio di caffd, utiliz-
zato senza necessita di modifiche.
Linvenzione pud far viaggiare
1 mitiel «due pianis rossi grazie a

unacollaborazione trala Shellela
Bio-Bean, start-up specializzata
nello sviluppo di combustibile e
carburante derivato dai residui
del eaffé. I primi bus sono partiti
ieri. La Bio-bean ha dichiarato di
aver prodotto finora 6 mila litri di
olio di caffe, che se mescolati con
il diesel per formare il B20, po-

tranno alimentare un autobus di
Londra per un anno. Lequivalen-
e in tazzine? 2,55 milioni.
Ancora poche in confronto a
quelle sorseggiate dai consuma-
tori di caffe del Regno Unito, che
in dodici mesi ne fanno fuori mille
volte tanto, 25 miliardi. E una
hazzecola se paragonate con
quelle dell'Ttalia, la terra dei bar;
anche se nel conto del Regno Uni-
to sono inclusi i lunghi eaffé con-
sumati nelle grandi catene di fast
food. Il paragone con Fltalialo tira
in ballo la stessa ditta di tecnole-
gia biologica, che gii sogna una
rapida esportazione del progetto
verso il Mediterranco, intrave-
dendo uno shoceo commereiale
del biocombustibile, «Lesperi-
mento di Londra & un ottimo
esempio di cid che si pub fare
quando cominciamo a re-imma-
ginare 1 rifiuti come una risorsa
da sfruttares, dice il giovane fon-
datore della Bio-Bean, Arthur
Kay. Guarda lontano e aggiunge:
«Abbiamo iniziato qui, ma imma-
ginate cosa potremmo fare in un
Paese come 'Ttalia, che consuma
pitdi 89 miliardi di tazzine di caf-
f& I'anno. Ripensando I'approccio
ai rifiuti in ottica di economia cir-

colare, possiamo creare citth pin
smart e un futuro migliores.

Eeco cosa significa investire
nellaricerca. E chissa se in futuro
davvero anche i nostri autobus
andranno a cafte, C'¢ da dire che
la Til, I'azienda dei trasporti di
Londra, ha sempre puntato sui
biocarburanti per ridurre le
emissioni inguinanti nell’atmo-
sfera: molti dei 9500 autolbus a
due piani della capitale del Regno
sono gia alimentati con searti ali-
mentari o grasso della lavorazio-
ne della carne. Ma & la prima volta
che nella miscela dei motore vie-
ne versato olio di caffé.

A conti fatti, i pragmatici bri-
tannici scartano mediamente
200,000 tonnellate di fondi Fanneo.
Conferirli in discarica significa
produrre 126,000 tonnellate di
Co2, Ma studiato il modo giusto
per riutilizzare il rifiuto alimenta-
re, ecco che diventa «hiofuels, e
non solo: dal caffé Bio-Bean pro-
duce anche biocombustibile per
riscaldare le case. «Con il suppor-
to di Shell, insieme ad Argent
Energy abbiamo trasformato in
biodiesel B20 i nostri Coffee
Loge, ciot il pellet realizzato dagli
searti del eaffé, Tazienda li racco-
glie dalla grande distribuzione e
dalle fabbriche. I residui vengono
essiceati e lavorati per lestrazio-
ne dell'olio di catté. Se il futurodei
tragporti, dungue, parte dalla taz-
zina, per i caffeinomani che han-
no a cuore il future del Piancta, il
sapore del caffé ora hatuttoun al-
trogusto.
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