Assalto lombardo ai trasporti Fvg

|l piano: una piccola societa usata per scalare tutto il sistema

La scalata dei lombardi
al trasporto pubblico

Acquisita la Mva costituita dall’ex Atap Vagaggini Ferrovie nord Milano rastrella azioni
L'obiettivo € conquistare Tpl scarl che ha vinto la gara impugnata da una societa delle Fs
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Sichiama Mwa, & una piceola so-
cietd a responsabilita limitata
con 10 mila euro di capitale con
sede a Cordenons, che ha come
oggetlo sociale 'attivita di parte-
cipazione (holdingl, ma con
una grande “mission™: essere il
“cavallo di Troia” per arrivare al
controllo di Atap e, atiraverso
questa, alla gestione del Tra-
sporto pubblico locale del Friuli
Venezia Giulia. Nulla di che, si
potrebbe dire. Se non che recen-
temente la mini societa porde-
nonese, proprietaria di sole 3
arioni di Atap, & stata acquistata
da Fnim. Chi & Fnm? Il nome per
esteso & Ferrovie Nord Milano,
Spa controllata per il 57% dalla
Regione Lombardia e per il
14, 7% da Ferrovie dello Stato (il
27% circa & nelle mani di picco-
lissimi azionistil, che ha fato sa-
pere, attraverso il direttore ese-
cutive Umberto Benerzoli, di
aver rilevato il capitale sociale
di Mva che cambia anche no-
me, diventando Ntt, Nuovo tra-
sporto Triveneto. Vale la pena ri-
cordare anche che le Ferrovie
dello Stato controllano Busita-
lia, che & siata - ed & tutl'ora
stante il ricorso pendente al
Consiglio di Stato - il principale
competitor di Tpl scarl {lasocie-
ta costituita dalle quattro azien-
de delle quattro province del
Fug per partecipare alla gara de-
cennale per la gestione del Tra-
sporto pubblico locale in regio-
ne), giunta seconda classificata
alla gara per l'asseghazione
dell'appalto.

Mva

Cercando di ricostruire l'intrica-
ta partita per tappe, la prima ri-
sale agli inizi del 2016 quando
Mauro Vagaggini (imprenditore
e all'epoca presidente di Atap,
la sacieta che gestisce il Traspor-
to pubblico locale in provincia
di Pardenone) iscrive al registro
delle imprese questa stl costitui-
ta il 5 febbraio. Diecimila euro
di capitale, due soci: lo stesso
Mauro Vagaggini, con il 95% del-
le quote, amministratore unico,
e Rolando Vapaggini, col 3%.
Mva compare nell elenco dei so-
ci Atap come proprietario di 3
azioni: una quota risibile della
societd, corrispondente allo
0,005%,

Mvae Atap

Comedetio, Mvae sociadi Atap
che a suavolta ésociadi Tpl Fvg
scarl, la newco costituita parita-
riamente dalla stessa Atap, da
Saf Udine (che gestisce il tra-
sporto locale della provincia
udinese), Apt Gorizia (stessa
missione nel territorio gotizia-
no) e Trieste trasporti (che sioc-
cupa di Tpl nel capoluogo regio-
nale). Ciascuna detiene il 25%
di Tpl Fvg scarl, societa vincitri-
ce {ma un ricorso & ancora pen-
dente davanti al Consiglio di
Stato) della gara per la gestione
per 10 anni di tutto il trasporto
pubblico locale, sia su gomma
chesu rotaiache suacqua, della
Regione. Valore della gara, oltre
130 milioni di euro, con possibi-
lita di proroga del servizio per
ulteriori 5 anni. Seconda in gra-
duatoria, Busitalia, societa di
Ferrovie dello Stato, 1a cui pro-
posta ha ottenuto pochissimi
punti in meno rispetto a quella
del consorzio delle 4 societa re-
gionali. E la battaglia, come det-

to, non si & ancora conclusa.
Atapelealtre

Ma la spa pordenonese & anche
socia, con il 21,82%, di Apt Gori-
zia, e con il 6,28'%, di 5af Udine.
Sta di fatto che i soci pubblici
della societa goriziana sono in
procinto di vendere le loro azio-
ni offrendo ad Atap il diritto di
prelazione sulle guote. Se Atap
accettasse, ecco che i pordeno-
nesi potrebbero arrivare al con-
trollo di Apt Gorizia. E siccome
Apt Gorizia possiede a sua volta
il 3,2% di Saf Udine, una volta
che Atap controllasse la Spa go-
riziana, vedrebbe aumentare il
proprio peso in Saf Udine (detie-
ne gia il 6,38% della societa udi-
nese evisommerebbeil 3,20 dei
goriziani, arrivando cosi al
4,58%). Se poi Atap continuasse
a crescere in Apt Gorizia fino a
raggiungerne il controllo, arrive-
rebbe ad avere il 50% di Tpl Fvg
scatl, ovvero della vincitrice del-
la gara per il trasporto regiona-
le.

Tornando aMva

In questo intricato disegno, che
ruolo ha Mva? Abbiamo detio
che & una microsocieta che ha
tre azioni di numero di Atap.
Ora, le regole del codice civile
stabiliscono che guando un so-
cio intende vendere la propria
partecipazione, deve nbbligato-
riarnente offrirla prima agh altri
soci (diritto di prelazione). Ne
consegue che gualorai soci pub-
blici (ma anche privati, vedasi
FriulAdria intenzionata ad usei-
re dalla spa) di Atap volessero
vendere le proprie quote, deb-
bano prima verificare la disponi-
hilita degli altri soci ad acqui-
starle. Eceo dunque che Mva si
candidaad essereun potenziale

collettore di quote. Solo che fi-
no al mese scorso, Mva era solo
una minuscola societa locale di
proprieta di due persone fisi-
che. Oggi & ancora una minu-
scola societd, ma controllata da
Regione Lombardia e Ferrovie
dello Stato. Ma come & staio
possibile, stante la regola del di-
ritto di prelazione sulle quote?
E' accaduto perché non sono
state le quote di Atap a passare
di mano: & la societa che le pos-
siede che lohafatto.
Conseguenze

A volte, per raggiungere un
obiettivo, la strada migliore non
& quella diritta. Un apparente
paradosso che sembra trovare
fondamento in una vicenda che
s¢ proseguird in questo tratteg-
giato dispﬁnn, potrebhe portare
Ferrovie dello Stato a gestire il
Tpl del Friuli Venezia Giulia assi-

curandosi il controllo della so-
cieta che si era aggiudicatala ga-
ra. E in ogni caso, sia pure con
un ruclo di minoranza, sia Fer-
rovie che Regione Lombardia,
mettono un piede nel Trasporto
pubblico locale regionale.
Controffensive

(C'e chi si sta muovendo per va-
lutare la possibilita di interveni-
re sullo statuto di Atap modifi-
candolo, introducendo una sor-
ta di divieto per i soci privati di
esercitare il diritto di prelazione
sulle azioni messe in vendita da
altri soci, Ma I'opzione pare spi-
nosa, Forse la mossa pitioppor-
tuna potrebbe essere politica:
blindare i soci pubblici conge-
lando le future cessioni, e rele-
gando Mva nel ruolo di mino-
ranza.
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IL BANDO PER IL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE IN FVG

IL VALORE ECONOMICO
130 milioni I'anno per dieci anni + 5 anni opzionali
per un totale di 1.950.000.000 {lva compresa)

IL SERVIZIO

41,587,500 chilometri/anno su bus e tram

51.800 miglia/anno per il trasporte marittimo

Vanno aperti servizi in piil per:

630.000 km/anno bus extraurbani a Udine, Pordenone e Gorizia
110.000 km/anno bus nell'area montana di Udine e Pordenone
70,000 kmyanno bus sostitutivi del treno per Udine e Gorizia
370.000 km/anno bus a Trieste

il Fvg sara un unico bacino regionale per il Tpl

LE TARIFFE

Non potranno superare il 4%

Saranno approvate dalla giunta in base al servizio proposto

E stato fissato un tetto all'indicizzazione Istat: non pil del 3% annuo
Gli abbonamenti scolastici potranno essere pagati a rate

LA GARA

Il vincitore dovra:

Aprire un conto corrente in Fvg per versare | tributi in regione:

Entrata stimata di 13 milioni I'anno

Farsi carico delle infrastrutture e del parco mezzi regionali,

dal valore di circa 206 milioni

Garantire maggiore integrazione con i sistemi ferroviario e aeroportuale
in caso di disservizi dovra esserdi il rimborse




Autoservizi Fvg spa, ovvero la Saf
di udine, gestisce Il servizio di
trasporto pubblico in provincia di
Udine. 1l capitale sociale (dati
aggiornati al 2015) & di 14 milioni
di euroa con un utile dichiarato di
10 milion. 11 patrimanio netto & di
guasi 56 milioni di eura ed &
I'azienda di  settore  pii
patrimonializzata.

APT GORIZIA

L'Azienda provinciale trasporti di
Gorizia ha uncapitale sociale di 5,1
milioni di euro e ha registrato al 31
dicembre 2015 un utile di 3 milioni
257 mila euro. Il patrimonio netto
complessivo ammonta a 37
milioni. Wel corso del 2016 la
societa hadistribuito utili per euro
un milione e mezzo di cui 327 mila
150 di competenza di Atap.
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1l hilancio 2016 si Atap si & chiuso
con un valore della produzione a
tjuasi 30 milioni di euro e un utile
che & stato in parte distribuito al
soci di 4,9 milioni di euro, in calo
rispetto ai 6,6 milioni dell’anno
precedente. Atap ha
partecipazioni nelle altre societa
del trasporto pubblico della
regione ein Tpl Fvg.

TRIESTE TRASPORTI

L*azienda Trieste Trasporti, che &
controllata per il 40 per cento dal
gruppo Arriva, fa parte anche della
Tpl Fvg scarl che ha partecipato alla
gara per [|'assegnazione del
trasporto  pubblico locale in
regione. La societd fornisce un
servizio nel capoluogo giuliano per
370 wmila chilometri ["anno,
superiorea quello delle altre realta.




