Se la legge Ue lo imporra, il modello Taw italiano si diffondera in tutto il Vecchio continente

Treni che sfrecciano in Europa

E che diventeranno low cost grazie alla concorrenza

m LoreEnzo BERNARDL

reni ad allta veloei-

té low cost. Saranno

probabilmentie loro a
) segnare il futuro del
gistema dei trasporti ewropen,
con ricadute rilovanti sulla
mobilita del Veechio Condti-
nente, non soltanta quella
ferroviaria.

Molti esperti prt\.eduna
che sia sempre piit probahi-
le uno switch dall'aereo al
trenn per varie tratie inter-
nazionali. [ motivi rigsiedono
siz nella disponibilitd di in-
frastrutture {una su tutte le
reti ferroviarie ad alta veloci-
ta), sia nel previsto aumento
della competitivita auspieato
dall'Uniene europea.

Le direttive dell'Europa.
Secondo una prescriziene di
Bruxelles, entro il 2020 tutts
i servizl ferroviar: dellTnio-
na doveanno essera aperti al
mercato. Questo sigmfichera
un aumento delle societd del
setlore che, nelle provisiond di
aleuni esperti, dovrebbe porta-
re a una crescila della disponi-
hilita di servizi e conseguente-
mente & un abbattimento dei
prezei. 1 modelle di sviluppo
che si ipotizza & quello del
traffico aereo, che dall'arrivo

sul mercato dai vettori
low cosi ha visto una
vera rivoluzione.

Il caso dell’Euro-
tunnel. Desempio pid
gignificative riguarda
I'Burotunnel, un'infra-
struttura al momento
altamente sottoutiliz-
zata. Getlink, la compa-
gnia che gestizee I'Euro-
tunnel della Manica, sia
valutando di aprire un
servizio di alia velocita
low cost che potrebbe
sfidare Eurostar Inter-
national, che atfual-
mante offre M'unico collega-
mento Londra-Parigi e le oui
tariffe apesso superano i 400
eurp. «Siamo sicuri che esizte
una domanda per unallerna-
tiva low cost-, ha dichiarato
l'ad, Jacques Gounon a
Blommberg, «1 prezei piihassi
attirerannoe miliom di nuovi
pASSeEEerio.

Seconda le previsioni di
Getlink, il collegamentao (ra
Londra ¢ Parigi allo studio
dovrebbe garantive tarifle
pii basse di Eurostar di al-
meno il 25%, con un tempo
di percorrenza di 50 minuti
maggiore rispetio al rivale,
Questo perché il modello at-
tualmente allo studio preve-
de un collepamento fra l'ae-

Jacques Gounon, ad di Eurotunnel

roparto Charles de Gaulle e
Stratford. Dungue, non nel
centro delle eittha, almeno in
una prima fase,

Cambieranno i servizi.
Per capire cosa potrebbe sue-
cedere con la moltiplicazione
dei servazi di alta velosita, si
pud analizzare quanio @ suc-
cesan nel traffien asreo gquan-
do aul mercato hanno fatin
irruzione Ryanair ed casylet.
Per reggere la coneorrenza
con i vellorl pin economiei,
anche le compagnie tradizio-
nali hanno dovute cambiare
la loro offerta, in termini di
costi ma anche di servizl, Ri-
sultato: & aumentata la pro-
pensione a -stipare- | voli o

conseguentemente a ri-
durre lo spazio a dispo-
gizione dei passeggori.
E molti costi inclusi,
per esempio il trasporto
bagagli, sono diventati
exirn da pagare o par-
te. Por non parlare delle
consepuenze sulla stabi-
lita delle stesse compa-
gnie (in buona parte di
bandiera), costrette a
tagli drastici per evitare
il fallimenta.

B‘fnumberg prevede
che prefdrl- i Riﬁanti
delle ferrovie, a partire
da Sncl{ pm'u.cu].\ala dal
governo francese) o Deutsche
Bahn AG spotrebbero fron-
toggiare un cambiamento gi-
mile a quello viste nei servizi
di trasporte acres dopo IMar-
rivo sul mereato di Ryanair
e easy-Jets,

11 easa Italo. La ravoeluzio-
ne in realta & gié miziaia. In
Italia ne sappiamo qualco-
aa. L'arrivo rr Halo da parte
della societh privata Ntv sin
dai guoi esordi, nel 2012, ha
minato il monopolio di Treni-
talia. Oy il vetlore serve 17
citta, trasporta 13 milioni di
passeggeri 'anno e control-
la eirea il 30% del morcate
dell'alta velocith. Non solo.
L'arrivo del concorrente ha

portato Trenitalia ad abbat-
tere le tarifle medie del 41%
mentre i passeggeri song
cresciutl dell’80%, secondo i
dati di uno studio dell'Tni-
versita Milano-Bieocea, Le
CONseEUeEnze hanno avuto un
impatto anche sul traffics ae-
reo: basti pensare che aleuni
vettort tad esempio easy.Jet)
hanne eliminato i voli fra
Roma e Milano, che difficil-
mente polevans compelere
ean I'alta velocita. TTtalia non
& un caso unico. Gualeosa di
simile & avvenuio in Repuh-
bliea Ceca e Austria

L'ostruzionismo dei go-
verni. Alcune compagnie
stanno perd mettendosi di
Lraverso, anche, pare, con
il supporte dei governi, che
mantengono quote impor-
tanti nei lovo asset aocietari.
Sarebbe il caso della Fran-
cia, 1l eul eseeutive & stato
accusato da Getlink di aver
manovrato per nstacolara il
collegamento Francoforte-
Londra a vantaggio di Euro-
glar, conirollaio dalla Snef.
Serive Bloombery che il pro-
petto @ sialo accantonato per
snstaecoli regolatoris, fira cul i
ritardi nelle aulorizzazioni
di utilizzo della tratia belgn
utilizzata da Eurostar.
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