Infrastrutture. Salta l'ipotesi proroghe - A bando insieme Ativa (scaduta) e Satap A21 (scade a giugno)

wwemmse [ arTIVO le gare per le autostrade
inarrivolegare 11 Mit vorrebbe accorpare anche A4 e Asti-Cuneo, ma Gavio frena
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#= I ormai tramontatal'ipotesi
diaccorpare e prorogarealcune
concessioni autostradali del
Gruppo Gavio, in cambio della
realizzazione di investimenti,
inparticolare il completamento
della Asti-Cuneo (circa 9oo mi-
lioni di euro 1a parte non realiz-
zata). Due tratte, dunque, la Ati-
va gia scaduta nel 2016 (tangen-
ziale di Torino e As Torino-
Ivrea-Valle d'Aosta) e la Satap
Az Torino-Piacenzainscaden-
za il 30 giugno prossimo, an-
dranno in gara in forma accor-
pata, per affidare conbando eu-
ropeouna sola concessione.

Un progetto, quello basato
sul concetto "proroghe/accor-
pamenti in cambio di nuove
opere”, che parte dallo Shlocca
Italia 2014 (articolo 5}, ma che &
stato di fatto sempre stoppato
dalla Commissione europea,
con trattative complesse e mai
arrivate aconclusione.

Il target di riferimento & sem-
pre stato soprattutto quello del
Gruppo Gavio, secondo opera-
tore in Italia nel campo auto-
stradale con1.460 km direte ge-
stita (sus.87ztotaliapedaggioin
Italia) ma con frammentazione

in otto concessioni, piti la Ativa
che non é formalmente control-
lata ma di cui Sias {(Gruppo Ga-
vio) & socio operativo di riferi-
mento conil 41,7%.

Oraperd, con latrattativa in-
finita con Bruxelles che si tra-
scina daoltre due anni, 5i é arri-
vatialla scadenza della conces-
sione di Ativa(1zo milioni dieu-
ro di fatrurato, 1.780 milioni di
veicoli/km), in prorogatio dal
31 agosto zo16. E al 30 giugno
prossimo scade anche la Satap
A2t Torino-Piacenza (164 mi-
lioni di ricavi, 1.954 milioni di
veicoli/km), Gruppo Gavio.
Con Bruxelles non ¢'é ptt mar-
gine per le proroghe, si andraa
gara. Ladecisione & presaal Mi-
nistero delle Infrastrutture:
nelle prossime settimane sard
strutturata una gara unica per
tangenziale di Torino, la As To-
rino-Quincinetto (entrambe di
Ativa) e per la Az Torino-Pia-
cenza (Satap), una nuova con-
cessione da 321 kan.

Nella gara sara probabilmen-
te favorito il Gruppo Gavio, che
gestisce le tratte contigue della
Ag Tornno-Milano e la A6 Tori-
no-Savona. L'amministratore
delegato di Astm (Ia holding del
Gruppo Gavio), Alberto Rube-

eni, nella conference call con gli
analistidel 14 marzo, haricorda-
tocheilgrupponontemele gare
per le autostrade, anzi le con-
cessioni vinte con gara sono pin
stabili e solide, e che «negli ulti-
mi anni siamo gli unici ad aver
vinto gare autostradali, la Asti-
Cuneo e la Az1 Placenza-Bre-
scia» (ex Centropadane}).
Quest'ultima, peraltro, messain
garadal Mit nel zo1ze aggiudica-
ta al gruppo Gavio nel novem-
bre zo14, & ancora bloccata sen-
zafirma del contratto, Anche in
questo casoil problemaé conla
Ue, pererrata applicazione del-
la direttiva Eurovignette, e il
gruppo sta valutando di far cau-
saal Ministero peridanni subiti
(«abbiamo sottoscritto gl a fi-
ne 2015 il contratto di finanzia-
mento per 27o milionis).

Per Ativae A21sivadunquea
gara, una sola, Il nodo & perd il
completamento della Asti-Cu-
neo, autostrada a bassa redditi-
vita dicui fu sbagliato diecianni
fa il piano finanziario (costi pit
alti e incassi pit bassi del previ-
sta). 11 Mit sta dungue lavoran-
doall'ipotesidiaccorpareinuna
garaunica anche le concessioni
della Asti-Cuneo e della A4 To-
rino-Milano, per fare economie

di scala e per finanziare la Asti-
Cuneoconimargini delle tratte
pitredditizie.

Servird perd l'accordo con
Gavio. Per la A4 - spiegano al
Gruppo - la concessione scade
nel 2026, unarevoca consensua-
le non & neppure immaginabile,
Rubegnihainvecerilanciatonei
giorni scorsi l'altro progetto a
cuisilavoraconil Mit. quellodel
"cross financing”, cioé dell'uti-
lizzo di una quota di cash flow
della A4 per fare investimenti
sulla Asti-Cuneo. Su quest'ulti-
ma il gruppo Gavio & piti possi-
hilista, ma chiarisce che unare-
vocadellaconcessione darebbe
loro diritto al pagamento delle
opere realizzate (318 milioni) e
all'indennizzo della mancata
remunerazione del capitale per
almeno 180 milioni.

Insomma, questa ipotesi del
Mit di coinvolgere nella gara
unica anche A4 e Asti-Cuneo
sembra gia in salita. Pit1 proba-
bile dunque che si facciala gara
uhicaperleex AtivaeSatap Az,
echeinvecesicontinuialavora-
realprogettocrossfinancingtra
la A4 e la Asti-Cuneo, senza
mettere in discussione le con-
cessloni esistenti.
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[MASOFCOROMICA

Tratt ' | A5Torino-lvrea-  A21Torino-|  A4Torino-|  A33Asti-
mt_ns_tr_‘adale | ui_nr_imttn_L_ _ Piacenza | Milano Cuneo
km 1558 1649 1270 55,7 ()
Attuale societa cnnEessionarEl__ Ati\E._pa - ) Satap Spa Satap Spa J'Asti-Cuneu
Duralt_a m_r_lissiune_ - - 20{)?—20]6‘ Zl‘{{E— 2017 | 20_0?’—2!)26f 2007-2035
Traffico (milioni di veicoli km) 1.780 1954 2188 136
Ricavi da pedaggio, milioni di
i 120,86 164,1 211,249 | 16,718
Utile di esercizio, milioni 9159 57947 1941 0,77
ROE (rendimento del capitale [
poprio) 899 1057%  1057% 0.39%
Ebit (margine operativo netto), , i
o surf vicavt 1;45% | 43,07% 33,07% | 28,50%
Investimenti 2015 (milioni) | 10,6 3,194 110,954 16,683
Investimenti 2008-2015 | 1479 150,686 710714| 450,975

[ {‘J_Traﬁo in esercizio- Fonte: Autostrade in tahcussione. relaéiﬂneannua[e 2016. [datrmls].m:nisler—u Infrastrutture



