GRANDI OPERE l.a fine dei lavori era prevista a marzo. Ma arriveranno al 2017 e forse anche oltre

Al4, LAUTOSTRADA CHE NON FINISCE MAI

di Daniele Martini

anno  messo  le

transenne, piazza-
to i cartelli di pericolo e
deviato il traffico. Poi
hanno chiuse il cantiere
e se ne sono andati. Suc-
cedeva dodici mesi fa
sulla Ald, l'autostrada
Bologna-Bari-Taranto
dove stavano costruen-
do la terza corsia. Una
grande opera utile, con-
sideratastrategica anche
dall'Europa. Da allora &
rimasto tutto fermo e
come al solito a farne le
spese sono i cittadini.
Gli automobilisti che
non solo non hanno
un'autostrada pin larga,
maal casello non ricevo-
nomezzo eurodisconto
per i disagi: la strozzatu-
ra, i rallentamenti del
traffico, i limiti di velo-
citd, una situazione di
potenziale pericolo.
I protagonisti di questa
storia sono due. [l primo
come committente dei
lavori & Autostrade per
['Ttalia del gruppo Atlan-
tia dei Benetton.
L'ALTRO protagonista &
chi quell'opera la doveva
concretamente realizza-
re, il consorzio di co-
struttori Samac formato
da tre aziende: la Carena
di Genowva pili due ditte
di rampolli di grandi di-
nastie. La Ics di Claudio
Salini, un giovane im-
prenditore che ha scelto
una sua strada abbando-
nando il gruppo di fami-
glia diventato nel frat-
tempo un tutt'uno con
Impregilo  attraverso
una fusione.
La seconda &la Salvatore
Matarrese, aziendadiun
esponente della famiglia
barese di costruttori e
politici. Anche Salvatore
¢ mezzo imprenditore e
mezzo politico, deputa-
to di Scelta Civica e ca-
pogruppo dello stesso
partito in commissione
Lavori pubblici, un inca-

rico che lo espone ad un
conflitto di interessi evi-
dente.

La Samac avrebbe dovu-
to costruire 20 chilome-
tri di terza corsia da An-
cona Nord a Senigallia,
40 chilometri in tutto tra
tracciato nord e sud con
due tunnel di 700 metri
l'uno. L'opera fu comin-
ciata il 7 luglio di 4 anni
fa e secondo gli accordi
doveva essere pronta a
marzo di quest'anno, ma
la chiusura del cantiere
sta ovviamente facendo
sballare i tempi. Anche
riprendendo i lavori do-
mani mattina, cosa assai
improbabile, ben che va-
da Topera non sara
pronta prima del 2017.
Al momento & stato co-
struito il 60 per cento dei
40 chilometri pitt uno
dei due tunnel.

I lavori non procedono
perché Autostrade e Sa-
mac hanno ingaggiato
un gigantesco braccio di
ferro. 1 costruttori so-
stengono di aver speso
molto pit di quanto pat-
tuito per via di numerosi
imprevisti e soprattutto
per l'aumento consi-
stente delle materie pri-
me, a cominciare dal bi-
tume. Hanno avanzato
una quarantina di quelle
che in gergo chiamano
“riserve ai lavori” corre-
date da richieste di rin-
cari. In pratica vorreb-
bero da Autostrade altri
250 milioni di euro, circa
il doppio della spesa pro-
grammata all'inizio che
era di 260 milioni.
Autostrade ha alzato il
ponte levatoio e si & ri-
fiutata per mesi di avvia-
re una qualche forma di
trattativa. Anzi, & passata

| contrattacco cercando
di spezzare il fronte av-

versario mettendo uno
contra l'altro i costrutto-
ri. A novembre dell'an-
no passato ha stretto un
accordo separato con la
Matarrese che si basava

sulla rinuncia della stes-
54 ai 250 milioni di au-
mento dei prezzi.

MA L'AZIENDA del de-
putato di Scelta Civica si

érivelata subitoun allea-
to di burro perché in cri-
si nera e non in grado di
riaprire il cantiere. Tan-
to che ora, dopo dopo
aver chiesto il concorda-
to preventivo, vede il ba-
ratro del fallimento. Nel
frattempo anche la ge-
novese Carena non ha
retto alle difficolta e ha
dovuto alzare bandiera
bianca. Delle tre azien-
de, solo la Ics di Salini
per ora resiste, ma sta
soffrendo parecchio da
un punto di vista finan-
ziario. La grande rissa
scoppiata su quel venti
chilometri di terza corsia
si sta trasformando in
una specie di ecatombe
industriale.

Con un perverso effetto
domino, il blocco del
cantiere dell'A14 sta fa-
cendo ballare anche i
subfornitori, circa 400,
con un credito comples-
sivo di oltre cinquanta
milioni. Facendo perde-
re il lavoro a un migliaio
didipendentitradirettie
indiretti.

L’ennesima riprova che
il sistema dei grandi la-
vori non funziona. Per-
fetto per generare con-
flitti e contenziosi gigan-
teschi, sempre pin di ra-
do si trasforma in opere
concrete. Dopo una dor-
mita durata un anno, fi-
nalmente qualche gior-
no fa anche il ministro
delle Infrastrutture,
Maurizio Lupi, e Mauro
Coletta, il dirigente che
dovrebbe  sorvegliare
sulle concessionarie au-
tostradali, si sono accorti
che bisognava fare qual-
cosa per la Al4. Hanno
convocato i contendenti
tentando di fargli fare
pace. Non & molto, ma
meglio del sonno.

STORIE ITALIANE

Al centro della vicenda un
braccio di ferro tral'azienda
dei Benetton e i costruttori
Tra cui il deputato di Scelta

Civica, Matarrese, in

evidente conflitto di interessi

FUORI
STRADA
La Al4 nei

pressi di Bolo-
ana. Gui sotio,
Matarrese Ansao




