Il report. Secondoidati raccolti dai sindacati nel 2016 perse
440mila corse e percorsi soltanto novanta milioni di chilometri
controi 101 previsti dal contratto con il Comune di Roma

Atac, bus fermi per1guasti
“Addioa 140 milionidi euro”

SALVATORE GIUFFRIDA

oo almeno 1401 milioni

che Atac ha gid bruciato in

due anni a causa di guasti
tecnici sempre pit frequenti do-
wuti a vetture fatiscenti, obsole
te e pezzi di ricambic installati e
rotti dopo poche corse. Mentre i
bus bruciano in piena corsa, al-
meno 20 negll ultimi venti me-
51, ad andare in fumo sono an-
che 1 soldi che I'azienda perde
per il numero di chilometri non
percorsi per guastl tecnici e
quindi nen retribuiti dal Comu-
ne, unico azionista dell’azienda
che gestisce un trasporio pubbli-
oo considerato, in base all’ulti-
morapporto della Commissione
Europea, il peggiore in Europa.
D'altronde i dati parlano chiaro:
in base al contratto di servizio
firmato a luglio 2015 tra sinda-
cati, azienda e Campidoglio, nel
2016 il Comune ha staccato un
assegnodi circa 520 milioni per

L'incremento dei danni
€ dovuto soprattutto
alla rottura dei

pezzi di ricambio

coprire 101 milioni di chilome-
tri in un anno; ogni chilometro
wvale almeno 4,7 euro, incluso i
costi per il carburante, ma il
Campidoglio, unico azionista
dell'azienda, non paga i chilome-
tri che non vengono percorsi a
causa di guasti tecnici a vetture
incorsa. Secondoi sindacati, nel
2016 e corse perse a causa dino
ie e guasti ai bus sono state
440mila e sono stati percorsi 89
milioni di km, adispetto dei 101
milioni previsti dal contratto.
All'appello mancano almeno 12
milioni e quindi nel 2016, Atac
ha perso pit di 56 milioni che il
Comune ha detratto dall'asse-
gno stabilito con 1 sindacati.
Quest'anno andra peggio. Il pia-
no industriale ha gia ridotto il
target dichilometri da percorre-
re a 92 milioni e quindi 'asse

gno del Campidoglio per il 2017
sard di 433 milioni: il taglio net

to, rispetto al contratto origina-
le, & di almeno 86 milioni, In so

stanza in due anni i guasti a vet-
ture dall’eta media di 12 anni

hanno bruciato almeno 140 mi-
lioni. Ma in base alla frequenza
degli episodi registratiquest’an-
no, il buco nelle casse dell'azien-
dasara pit grande: persinoil pia-
no industriale riconosce che sa-
ra molto difficile raggiungere il
chilometraggio previsto e in
questi mesi, secondo le stime
della Filt Cgil, in media 350 bus
{su 1550) rimangono fermi
ogni giorno nei depositi a causa
di rotture e noie tecniche, Tra-
dotto in termini economicl, so-
no chilometri che non saranno
pagati dal Campidoglio. Altro
che trasporto ecologico, smart e
sostenibile: nel giorno dell’Ear-
th Day, in cuisicelebrala terra e
I'ambiente, 'azienda deve fare i
conti con l'incidente di via Labi-
cana e con un bilancio che di so-
stenibile rischia di avere poco.
Nel 2016, in base a una stima
dell'attuale piano industriale, i
costi sostenuti da Atac sono di
850 milioni, di cui la meta per il
personale. Il resto per utenze,
appalti, manutenzioni, peezzi di
ricambio e forniture. E poiidebi-

ti: come riconosce il plano
dell'amministratore  Manuel
Fantasia, entro quest anna biso
gnarestituire alle banche 80 mi-
lioni. I rischio & il default. «Stia
mo ancora aspettando investi-
menti seri sul rinnovo del parco
mezzi e sulla riorganizzazione
delle manutenzioni — spiega
Daniele Fuligni segretario regio
nale Filt Cgil — solo la professio-
nalitadei lavoratori permette di
dare un servizio minimo a una
cittd che merita altros.

Il piano Atac prevede un au-
mento degli appalti esterni per
la manutenzione e i pezzi di ri-
cambio ma 1 soldi mancano: l'u-
nica soluzione é& fare cassa ven-
dendo il patrimonio immaobilia-
re: I'obiettivo & cedere I'ex ri-
messa Vittoria e 1 depositi non
attivi come Cardinal De Luca
con aste pubbliche entro il
2017. Ma potrebbe non bastare:
rimane irrisolto il problema di
come vendere il patrimonio im-
mobiliare che non & destinato a
usourbanistico,
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