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Stesso deragliamento 8 anni fa
Treni, tutti i buchi dei controlli

Nel2010usciunvagoneperibinarirotti, comeaPilotelloagennaio: nessunopago

per Secugnago “le conclusioni
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n incidente identico

a quelle di Pioltello,

ma avvenuto 8 anni

prima e per lo stesso
motive: un giunto difettoso. A
raccontarlo & un rapporto
dell’Anaf FAgenzianazionale
per la sicurezza ferroviaria
(che il Fatto ha potuto visio-
nare) che mostra come a Se-
cugnago, nel 2010, una parte
di binario fosse danneggiata
guande deraglio un convoglio
con 200 persone abordo, Non
ci furono morti. Erano le16.14
del 26 gennaio 2010: il treno
Regionale 2654 di Trenitalia -
LeNord S.r.l. (che poi sarebbe
diventata Trenord)in transito
nella stazione di Secugnago
svidinuntractorettilineo e di-
strusse 6 chilometri di bina-
rio. Unmesefa, il 25 gennaio,a
Pioltello sono morte tre per-
sone e ne sono rimaste ferite
46 per un deragliamento. An-
cheinquel casoéstatoscoper-
toun giunto difettoso, rattop-
pato con un pezzo di legno.
Quasilostessogiorno dell’an-
no, simile la dinamica dell’in-

cidente, identico il problema

di manutenzione. E se su Piol-
tello sta indagando la magi-
stratura, per Secugnago non
fuemessaalcunasanzione. Ie-
ri, sul sito Business Insider, &
stato pubblicato un audit pro-
veniente da Ansf che mostre-
rebbe come, prima di Pioltel-
lo, fossero state rilevate mol-
teplici inadempienze da parte
di Trenord, quindi sui veicoll
E sulla struttura ferroviaria?

MONITORAGGIO. Contattia-
mao Ansf, che si occupa di vi-

collimavano con guanto rap-
presentatonel rapporto infor-
mativo e nella relazione d'in-
dagineredattadaRfi, Retefer-
roviaria italiana (che gestisce
Iinfrastruttura ferroviaria, n-
dr).Nonsiéritenuto, pertanto,
necessario effettuare ulteriori
seguiti”, Nessuna sanzione,
nessuna punizione. Ma una
precisazione,
“Il problema
della rottura
delle rotaie in
corrispon-

enza dei
giunti & stata
comungque
successiva-
mente atten-

zionata chie- .
dendo al riguardo un monito-

raggio del fenomeno e un in-
tervento specifico a cui Rfi ha
fornito un riscontro”, Chie-
diamo di che tipo. “Monito-
raggio. Rfi ha dato riscontro di
averlo fatto”. Nient'altro.

I COMPITL. Eppure, secondo i
regolamenti Ue da cui deriva,
Ansf - che riceve una media di
5 muilioni di euro pubblicil'an-
no-hailcompito divigilare“in

viacontinuativa™suisistemidi

sicurezza. L'agenzia, infatti,
rilascia i titoli per 'esercizio
ferroviario ai gestori delle in-
frastrutture(comeRii) eallea-
ziende ferroviarie (come Fs e
Trenord) in base ai cosiddetti
SistemidiGestionediSicurez-
za(Sgs). Per spiegarla sempli-
cemente, Rfi e Trenitalia ela-
boranounSgscherispettiipa-
rametri europei: & un insieme
di documenti che definisce
obblighi e operazioni di uomi-

gilare sui livelli di sicurezza ni e mezzi per mantenere i ri-
ferroviariain Italia. Spiegache schiin valori accertabili. Ansf ra nei ad Rfi investimento,

meno le autorizzazioni per le
aziende. Tantoche fino al gin-
gno 2014, Rfi aveva operato
senza I'autorizzazione: Pallo-
ra direttore non riteneva ci
fossero le

condizioni

per il rilascio.

Lo si ottenne

solo dopo un

cambio di di-

rezione, di

governo (era

ministro dei

Trasporti

Maurizio Lu-

‘pi)econ “prescrizioni” damo-
nitorare, Cosl come ogni cam-
biamento sensibile deve esse-
re sottoposto a una cosiddetta
“valutazione del rischio”.

VIGILANTI. Come gia raccon-
tato dal Fatio, ad esempio, il
treno diagnostico che rileva
con ultrasuoni lo stato di salu-
te strutturale dei binari ¢ fer-
mao da due anni. L'unico anco-
ra attivo rileva solo problemi
nella geometria dei binard, ov-
vero la loro capacita di tratte-
nere 1 treni ad alte velocita. 11
sun prolungato inutilizzo non

sembrapero essere stato com-
pensato da un aumento del
personale per il controllo fisi-
co dei binari, Tanto che a fine
2017, Ansf ha chiesto a Rfi di
trasmettere una valutazione
del rischio “che assicurasse
che il protratto ricorso alle vi-
site sostitutive eseguite a vista
sulledifettositadelle rotaie sia
almenoequivalente aquellae-
seguita tramite treno diagno-
stico”. Ad oggi, perd, nessuna
notizia da Rfi.

PERSONALE. Chiediamo allo-

procedura che compensa l'i-
nutilizzo di Galileo. “In casi
del genere, le procedure di Rfi
prevedono che il controllo dei
giunti sia eseguito diretta-
mente attraverso sistemi a ul-
trasuoni portarili, in dotazio-
ne alle squadre specialistiche
presenti sul territorio”, ri-
spondono. Controlli attivi pe-
ro anche quando Galileo ¢ in
funzione. “E Funica modalita
che pud confermare o mena
Pesistenza di un difetto inter-
nodel giunto”. Chiediamo an-
cora se siano state aumentate
le squadre specialistiche da
guando Galileo & fermo. Nes-
suna risposta. Tra il 2011 e il
2016, Rfi ha perso quasi 2500
dipendenti.

NOMINATI. Tra Ansf e Rfi ¢’
comungue un cortocircuito:
dei 13 dirigenti in servizio
all’Agenzia (su 27 posizioni,
pili della met sono scoperte)
bengarrivano propriodaRfio
Trenitalia, “L'attuale quadro
dirigentedell’Ansf-hadenun-
ciato 'Usb in una lettera indi-
rizzata a Gentiloni e Delrio a
fine gennaio - & composto al
50% danominati con modalita
che hanno consentito di elu-
dere il sistema del concorso
pubblico”. E un peccato origi-
nale mai sanato. Il primo nu-
cleo dell' Agenzia fu costituito
conpersonale del gruppo Fer-
rovie suincaricodel ministero
dei Trasporti. Nel corso del
tempo ha farto carrieraa colpi
diricorsi e accordi: daguadria
dirigenti senzaconcorse. L'ul-
timo, a ottobre del 2017,

CONFLITTL £ un confine tra
controllore e controllato che
vacilla. Marco D¥Onofrio, re-



sponsabile dellanticorruzio-

ne in Anst e dirigente del set- ? . . PRI

tore Amministrazione, affari Davigilatiavigilanti  Migliaiaditagli

legali e finanza, & stato ad e- g — Il mezzo diagnostico

sempio amministratore unico -M0|tl dirigenti arrivano g d g :

di Ferrovie della Calab!'ia sino in Ansf da Rete efermodaanni .

a]ii;!nd‘l‘:esr:br?zm?.Pmecmnr ferroviaria Italiana e non & stato sostituito
guito della volonta = d alead t

di essere sostituito e alle di- oda Trenitalia d personale adeguato

missioni presentate a novem-
bre” sigiustifica oggi Ansf. Ma
fino ad allora, ha mantenuto il
doppio incarico.

(E: RIPROCUZFONE RISERVATA

Milioni: gli stanziamenti
pubblici destinati all’Agenzia
per la sicurezza ferroviaria
(Ansf) nel 2017

13

I dirigenti in servizio in Ansf, su
27 posti disponibili. “Le risorse
stanziate - spiega |'Agenzia -
sono ridotte anche per la
carenza d'organico rispetto a
guanto previsto a regime”,
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Le toppe

16.700 =
[ ] toppato” dove

| chilometri di rete ferroviaria EdRmgharDll
gestiti da Rfi in tutta ltalia treno a Picitel-
con oltre 2180 stazioni e 220 b I e 1
puntidi carico e scarico merci binariodi
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