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Trasporti, che corsa
a svendere il pubblico

Da Savona a Milano fino a Napoli: ecco come i privati, fiutando buoni affari, avanzano
nei servizi gestiti dalle amministrazioni locali. A Roma in arrive a giugno il relerendum
per mettere a gara lAtac, I i lavoratori temono un ennesimo attaceo ai loro diritti

di Checchino Antonini



enza bandiere, il corteo arcraversa turra Sa-

vona. [l traffico & in tilt. Solo nell’entroter-

ra verra avvistara qualche corriera, ma nel

pomeriggio. Dalla sede dell’azienda di tra-

sporti pubblici, la Tpl, fino alla prefettura
si marcia dietro un solo striscione che chiede scusa
a studentd, lavorarori e cittadini. Perché quello del
14 marza & uno “sciopero selvaggio”. La sera prima,
i lavoratori avevano dovuto incassare 'ennesimo
schiaffo dalla maggioranza di centrodestra: «Chi
gn\-‘nﬂ na Hﬂ‘- ona - SPICE& a lr.,-f_’ﬁ "-iarcn Rd\rcra, Cnn‘il—

liere di Rete a sinistra - ha ritenuto “non urgente”

ﬁ; mozione nostra e del M5s che chiedeva di blocea-
re la gara per privatizeare il 34% delle azioni di Tpl,
quelle che appartengono allente di area vasta”, la
ex provinciar. Le altre sono al 28% del Comune di
Savona, al 12% di Gut (spa pubblica rorinese) € al
26% di 68 piccoli comuni. «Quando nessuno sta
a sentire, bisogna trovare il modo di farsi sentires,
dice Mauro Ciravegna, da 27 anni autista Tpl e Rsu

della File Cgil. «Al di la dei bructi titoli della stampa
locale, la cittd ha reagito bene. Abbiamo ricevuro
molta solidarietd. Anche gli impiegati hanno ade-
rito. Ladesione, forse, ha shorato il 95%s, racconta
laurista che ora rischia una multa dai 258 ai 516
euro, Tempo fino al 31 marzo per le manifestazio-
ni di interesse poi, dal 2019, dovrebbe subentrare
il gestore privato. In ballo ci sono 146 milioni di
euro di contribuzione pubblica per la gestione di &
milioni di chilometti per dieci anni, pit pubblicit,
biglierrazione e altri servizi. Il trasporto pubblico &
un buon affare, ma non per gli utenti e per i 428
lavoratori che gid hanne pagato un risanamento du-
rissime che ha visto precipitare salario e condizioni
di lavora, e cancellazione di linee, dal 2003 in poi.
UIC)IJ. ].d.iltl“i.!. sta 1 Pl’.‘.‘dl [ PIUIJJ.U.': U.'LIII M el
chiedizuno che resti we'infrastrutiura sociale e que-
gll Ilr.'l['l SI rrasFﬂrann m ﬂllfﬂl’! Servizi ]'}ll LTS C11I:
in dividendi», Lo sciopero ha strappato un incontro
in prefettura per verificare i conti e la possibilitd di
un nuoveo afhidamento in house, ma i lavorator non
hanno molm fducia, vista la morsa bipartisan tra
il centrodestra di Palazzo del Comune e il Pd alla
E‘uida della ex provincia.

A Milano Atm (100% di Palazzo Marino) fa gola a
Ferrovie dello Sraro che gid ha un piede in M5 (la
nuova metropolitana) ma cerca profitti anche nel
trasporto su gomma. +5fido io, Aum fa 40 milioni
di activo e il 37% dei ricavi dalla bigliettazione con-
tro una media nazionale del 30%s», spiega Marco
Schiaffino di Artac, una delle anime del comitato
Amm pubblica che, municipio per municipio, ha
raccolto centinaia di firme contro la privatizzazione
¢ le ha portate in corteo, il 12 febbraio, fino al Co-
mune. «Ci aveva gid provato la sindaca Morarti die-
ci anni fa ma non le riusci. Ora la giunta Sala oscilla
{e anche Leu alla Regione) ma sembra propensa alla
messa a gara. Ma il governo, con il decreto legge
50/2017, ha ridoteo i trasterimenti del 15% ai co-
muni che non mettono a gara i servizi. «Alla faccia
dello spirito referendario che, nel 2011, assieme
all’acqua aveva bocciato ogni alira privatizeazione
- riprende Schiaffino -, I'unica forma giuridica al-
ternativa & I'afidamenta in house con la trasforma-
zione delle aziende da spa, anche 100% pubbliche,
in aziende speciali gestite da chi le usa e da chi «i
lavora. Su questo vogliamo fare rere con la vicenda
dell’Atac, a Romase.

Un'azienda speciale & Abe Napoli che, cento gior-
ni dopo il referendum del 2011, De Magistris vard
per acqua di Napoli «ma da allora non & stato piis
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ripubblicizzato nientes, avverte Fabrizio Greco di
Massa critica, e ora, proprio nella sua citrd, lavorato-
ri e movimenti sociali sono allarmarti per la messa a
bando del 40% della Azienda napoletana di mobilita,
I'’Anm, azienda in regime di concordato preventivo
perché perde 2 milioni di euro al giorno. «E in atto
una richiesta di indagine approfondita sul debito -
spiega 'attivista - perché nell'ultimo piano di riequi-
librio & stato venduto il 12% di Gesac, che gestisce
Capodichino, primo aeroporto privatizzato, a F2I,
un fondo speculativo a caccia di servizi pubblici con-
venienti per conto di Cassa depositi e prestiti che, da
fornitrice di credito a tassi agevolari, s'¢ trasformara
nella leva per I'indebitamenrto degli enti locali con le
banche privates. E il debito & la «trappola con cui si
costruisce I'emergenza che spinge a dismertere patri-
moni ¢ servizi - spiega anche Marco Bersani di Ca-
dum, il comitate per lannullamento del debito - ma
& un alibi: le privatizzazioni procedono incalzanti dal
92, solo il Giappone ha privatizzaro pil di noi. E il
debito & ancora alle steller.

«la salvezza di Anm porrebbe arrivare da un aiuro
statale - spiega un sindacalista di Usb, Marco San-
sone - oppure dalla fusione con Crp, I'altra gran-
de azienda locale, aringendo allavanzo libero
di bilancio”, soldi finora bloceari da quello che si
chiamava partro di stabilitd e che De Magistris ha
gid usato, disobbedendo, per le strade e gli edifici
scolastici. Poi s'¢ fermaror. Il dubbio & che esista
una sorta di patto con il governatore della Cam-
pania, De Luca, per la privatizzazione del 40% del
servizio. «Infatti - aggiunge Sansone - il Comune ha
ritirato il ricorso per la messa fuori house di Crp che
ha comportato un taglio del 30% del servizio nelle
periferies. A rischio, secondo il sindacato, ci sareb-
bero 6-700 posti di lavoro e tagli ai salari per ren-
dere I'azienda a misura di chi vorrd prendersela. Ad
esempio Bus Iralia, Far[acipata del gruppo Fs, che
gia ha rilevato Cis, il Consorzio trasporti Salerno.
II 3 giugno, a Roma, si terrd il referendum con-
sultivo sulla messa a gara del servizio di trasporto
pubblico della C?itah: a decorrere dal 3 dicembre
2019, promosso dai radicali con 33mila firme rac-
colte anche con I'apporto di pezzi del Pd. Eppure
a Roma un quarto delle linee sono gid srare ester-
nalizzate da Atac a Roma Tpl, societd del gruppe
Cialone «che, per abbassare i costi ha adotraro il
contratte Anav (quello degli autisti privati) al

sto di quello Astra {degli auristi pubblici). Vuol dire
3-400 euro in meno in busta paga e turni a nastro
di 10 ore, pagate sei, quelle a bordo dei mezzi. E

stipendi che arrivano sempre in ritardo. Anche su
Atac si annuncia un piano lacrime e sangue che pro-
vera ad abbassare le tutele dei lavoratori olue che i
loro salari anche se ogni conducente ha gid 40-50
iorni di ferie arretrates. Una storia che riferisce a
¢ft Gennaro Spigola, ex segretario della Fil-Cgil
regionale. «Anche i lavoratori non sono pii1 quelli di
una volta - dice Alessio Barrolami, lavorarore Atac
iscricto a Usb - ¢i sono stati 140 licenziamenti in
Corpa, che gesrisce la manurenzione delle vetture
ferme dell’Atac. Usb ha chiesto agli autisti di non
fare “straordinari alla manovra”, il lavero dei licen-
ziati, ma in parecchi hanno presentaro la propria
disponibilitds.
Questa & anche una storia di guerra fra poveri e di
conflitti orizzontali: lavoratori contro utenti, autisti
contro amministrativi, interni contro esternalizzari,
centro contro periferia. Perd stanno nascendo anche
a Roma comirati di lavoratori e utenti per il No,
nei quartieri e anche in aziende comunaﬁ perché &
sempre pit diffusa la consapevolezza che I'attacco
non si fermeri ai crasporti.
Le linee di condotta erano chiare nella famosa lette-
ra di Draghi e Tricher che ordinavano privatizzazio-
ni su larga scala in nome dell’austerici e alla faccia
del referendum di un mese prima. «Non esistono
obblighi di nessun tipo - chiarisce Marco Bersani
- chi imbocea la direzione delle privatizrazioni &
perché ha deciso di consegnare ai mercati terrirori
molto redditizi. Anzi, I'Ue definisce i servizi pub-
blici come atrivitd economiche di interesse generale
per aumentare la coesione sociales.

A Roma un gquarto delle
linee sono gia affidate
a Tpl, che paga 3-400

euro in meno gli autisti




