do ci sono loro eapita pit
spessor. Loro sono i tor-
pedoni verdi su eni con
un po’ di fortuna e tempi-
smo =i viaggia anche per
mille chilometri_spen-
dendo 5 010 euro. E I'ulti-
ma - 0 penultima - fron-
tiera del low cost che

I'Italia sta mettendo in
discussione: un emenda-
mento al deereto amille-
proroghes rischia di
mandare all'aria Flixbus,
la piattaforma on line
che dal 2013 garantisce
bus a prezzi straceiati.
CONTINUAAPAGINA 1Y
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Viaggioabordo delbuslow cost: "Un disastro selo tolgono™
[£il governo fa retromarcia sullanorma che minaccia il servizio

ANDREA RoOss1

PARLANO | VIAGGIATORI
“Non toglieteci
I nostri bus

da 10 euro”

Lampugnano & avvaol-
to da un'aria scura.
Franziska Schreiber fis-
ga il bus a due piani.
«Torno a casa. Da quan-

Il terminal di Milano

SEGUE DraLLA PRIMA PAGIMNA,

arebbe un disa-
<< Sstm», sospira

Franziska prima
di salire. £ di Duisburg, in
Germania, da un anno vive a
Milano. In guindiel ore - e
con 33 euro - sara a casa.
«Senza, impiegherei un po’
meno, ma dovrel prendere
due bus, un aereo e un treno.
Spenderei piu del doppio ma
io studio, di soldi ne ho po-
chi». Viaggiando eosl, preno-
tando su Internet, un po’ in
anticipo, e trovando l'offerta
giusta, con 10 euro si va da
Milano a Roma, con 7 da To-
rino a Milano. Meno di un tre-
no regionale, non parliamo
dell'alta velocita. Non a caso i
hus partono guasi sempre
pieni, popolati di ragazzi, stu-
denti, turisti, ma anche inso-
spettabili ingegneri come Ro-
berto Corallo, che abblamo
incontrato sul bus delle 14, da
Torino a Ferrara passando
per Milano e Orio al Serio,

dove aveva un volo per Mona-

@ co. Azzoppato dal bloeco ai

motori diesel voluto dalla sin-
daca di Torino Appendino,
Roberto ha ripiegato sul bus:
«De ore e mezza di viaggio a
9 euro a 90. In treno avrel im-
piegato lo stesso tempo ma
speso quasi il triplo. E il bus
alternativo costava 25 euros.
Potere del marketing ele-
vato a sistema, Fino a qualche
mese fa erano in due a con-
tendersi il mereato: Flixbus,
sede in Germania, e Mega-
bus, ora assorbita dalla rivale,
che ne ha rilevato il marchio
ma non i 115 autisti, lasciati a
casa. La dura legge della new
economy: Flixbus non possie-
de un solo autobus. B una
piattaforma che in Italia si ap-
poggia su 50 aziende. Vende i
biglietti, fizsa i prezzi, incassa
1 pagamenti trattenendo per
s8¢ eirea il 30%, veste i bus a
sua immagine e somiglianza.
Ma 1 bus sono dei partner. E
cosl gli autisti. Ei costi: benzi-
na, assicurazione. Pero & Flix-
bus a dettare le condizioni,
economiche e di servizio, a
comineiare dal fatto che i
mezzi devono essere nuovi.
Una strategia a impatto ze-
ro, per la casa madre. Eppure
¢'¢ chi, come Piero Figus, pro-

prietario con il figlio Fabio della
torinese Linea Azzurra, con 45
anni alle spalle nel settore tra-
sporti si & buttato in quest’av-
ventura: aveva 21 dipendents,
ora ne ha 27 «Questa piattafor-
ma sta permettendo a imprese
medio-piecole di usecire dal gu-
acio locale e ampliarsis. Ma a
quale prezzo? Costo del lavoro
compresso? «Flixbus costa po-
co non perché comprime i no-
stri margini di guadagno o gli
stipendi dei lavoratori, ma per-
ché mette a sistema le realta lo-
cali e ottimizza lofferta: i nostri
mezzi viaggiano con una media
di 45 passeggeri. Non esiste
che siano vuoti. E il modello
Ryanair applicato ai buss.
Proprio qui colpisce
l'emendamento di quattro se-
natori pugliesi, secondo i ma-
ligni «armati» dall'Anav, I'as-
sociazione di categoria che da
mesi grida alla concorrenza
sleale a suon di esposti all'Au-
thority dei trasporti, finora
genza esito. Prevede che il mi-
nistero possa concedere le au-
torizzazioni soltanto alle im-
prese che come prineipale at-
tivith svolgono il trasporto su
strada. Flixbus verrebbe
spazzata via. Il governo - che
ha avallato il testo - ora pro-
mette di metterci una pezza

con una nuova legge. Nel men-
tre le flotte verdi continuano a
soleare I'ltalia. E nella sede
italiana, a Milano, gli avvocati
si preparano a dare battaglia.

In un anno e mezzo Flixbus
ha trasportato 3 milioni di per-
sone in Italia e ereato posti di
lavoro. « Per quasi vent'anni ho
guidato i bus turistici», rac-
conta Giovanni Visciglio. «IPPoi
& arrivata questa opportunita
e come tanti colleghi, I'ho ac-
colta, Vedo pin attenzione alle
regole, alla sicurezza, agli orari
dilavoros. E adesso che tutto &
a rischio? «Sono preoccupato
ma me 'aspettavo: l'avvento di
Flixbus ha infastidito maolti, ¢'s
chi perso fette di mercatox.

Al viaggiatori importa poco
della concorrenza e del libero
mereato, o di arrivare qualche
minuto in ritardo (ieri perd i
nostri bus hanno spaccato il
minuto, compreso quello in ar-
rivo da Udine e ei hariportato a
Torino), oppure se il bagno &
fuori uso come sul Torino-Fer-
rara delle 14. Conta solo il pree-
z0. E la comoditi: possono eari-
care fino a due valigie, bagagli
speciali, biciclette (con un ex-
tra), c'eil wifigratuito. E sirag-
ghungono un'infinita di citth eu-
ropee, spesso senza dover cam-
biare mezzo, Anche con 5 euro.
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900

Flixbus
collega

900 citta

dii 20 Paesi.
Dal 2013
quando

& entrata
sul mercato
ha portato
50 milioni
di passeggeri

Prezzi
stracciati

Su Flixbus

sl viaggia
anche per
mille
chilometri
spendendo
50 10 eura.
La regola per
accaparrarsi
le tariffe
migliori &
prenotare con
largo anticipo




