ria elaborata dall'Istituto Bru-
no Leoni pon deve ingannare
perchéilsettimo posto attribu-
ito all'Italia sconta certamente
unasostanziale stagnazionesul
fronte del trasporto regionale,
ma ingloba (e solo per questo
meriterebbe una posizione pin
altainclassifica) 'unicaverari-
voluzione avvenuta sul conti-
nente europeo dopo la libera-
lizzazione ferroviaria lanciata
daJohn Major nel Regno Unito:
la concorrenza nel mercato per
itreni“ricchi” dell’ Altavelocita
conil confrontosuglistessitra-
gitti di due operatori ferroviari,
Trenitalia e Italo.
Unaesperienza, quellaitalia-
na, che ancora di pilt mette in
cattivalaluce le lente - e spesso
finte-liberalizzazionidel setto-
re ferroviario velute dall Unio-
ne europea. Che ha cominciato
con le misure di liberalizzazio-
negianeligol, quandoancorasi
chiamava Comunith europea,
con ladirettiva 440, maallorae

a1}

L iﬁdﬁe di hhe'ralizzannne nell'Uninne europea

poi successivamente & semp:e
andata avanti fra timidezze,
maodesti passi avanti e corposi
passi indietro, resistenze a non
finire, disciplineincertee perlo
pitt molto spostate avanti nel
tempo. Anche oggi il calenda-
rio delle liberalizzazioni pros-
sime venture & tutt'altro che in-
calzante: zo21 liberalizzazione
del trasporto passeggeri inter-
no nazionale e 2023 obbligo di
gare (ma con ampia possibilita
diricorso a deroghe) per il tra-
sportoregionaleeurbano.D'al-
traparte, anche il trasportoin-
ternazionale passeggeri & sta-
to aperto soltanto nel 2010,
quindiacircazo annidai primi
timidi segnali di liberalizza-
zione e a oltre 20 anni dalle li-
beralizzazioni “principe” nei
settori delle tle. Soltanto peril
trasporto merci il mercato &
totalmente liberalizzato sia
sul fronte internazionale che
su quello nazionale. In effetti,
iltrasporto mercisi pud consi-
derare oggi pili 0 meno aperto
in tutti i Paesi, compresa quel-
la Francia che - sulle ferrovie
ancora piti che in altri settori -
& sempre stata la capofila della
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

N e e ——

o
== Svezia

O ———
= paesivesei RN

o Austria

:= Danimarca  ERERENIRRGRINNT

o Sovacchia —

| B italia

h Rep. Ceca

n Spagna

S Finlancio (SRR

Funtz: Istituto Bruno Leoni

BRGS0

resistenza al mercato.

11 settore ferroviario &, inef-
fetti,uncasochehaanticipatoil
tema (oggi di grande attualiti)
della debolezza di Bruxellesri-
spetto alle resistenze dei Passi
membri e alle politiche (in pri-
mis economiche) che esse per-
seguono nei propriconfini. Seil
mercato unico e la sua regola-
zione ¢ una delle politiche che
si considerano positive nel bi-
lancic dell'Unione europea -
basti leggere «Sdobbiamentos
di Sergio Fabbrini, pubblicato
inquestigiornida Laterza-lali-
beralizzazione ferroviaria fa
certamente eccezione perché
in questi 25 anniéstatolarocca-
forte delle resistenze all'aper-
tura provenienti dai Paesi. E
nonédifficile capirneleragioni
e scorgene i responsabili, che
sond poi le compagnie ferro-
viarie nazionali soprattutto dei
Paesi pii1 forti, vale a dire Ger-
mania e Francia. Anche I'Ttalia
hafatto la propria parte quanto
arzsistenza nel concerto euro-
peoma paradossalmente la vit-
toria della politica nazionale
impostata nel 20006 da Plerluigi
Bersani al ministero dei Tra-
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sporti € andata in senso esatta-
mente opposto a quella della
resistenzae fu-comepergliin- |
glesi dieci anni prima - di aper- |
turadel mercato pitiriccoinas- |
soluta solitudine. Una scelta
che ha certamente pagato - in-
sieme a quello di completare |
linfrastruttua dell’Alta veloci-
ti - perché oggi I Ttalia pub van- |
tareimiglioriservizidi Altave- |
locita del continente e il peso |
della concorrenza non si & sen- |
tito soltantoin termini diprezzi
e di qualita del servizio, ma per
esempio anche di quantita of-
ferta.dicadenzamento.diurga— |
nizzazione instazione.
Tutt'altro film sul trasporto |
locale dove in Patria si & susse-
guita una serie di provvedi-
menti di apertura (cioé obbligo |
di gara) e chiusura al mercato |
ma in sede europea I'Ttalia ha
partecipato alle resistenze for-
tissime che in questo caso arri-
vano anche dasindaci, Regioni, |
aziende municipali. Tutt'orala
difesa dell'in house resta il pila- |
strofondamentaledellaregola-
zione europea in tutto il tra-
sportolocale.
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