LA RISPOSTA Al SINDACI DEL VICEPRESIDENTE DI STRADA DEI PARCHI SPA, MAURO FABRIS

«| viadotti non sono antisismici, ma le tariffe non dipendono da noi»

ELEONORA MARTINI

8l Mauro Fabris, il vicepresi-
dente di Strada dei Parchi, ha
tentatodi incontrare i 92 sindaci
che stanno preparando la mani-
festazione a Roma il 19 settem-
bre prossimo perché vogliono sa-
pere cosa '@ scritto in guella
concessione secretata dalla stes-
sa holding dell'imprenditore
abruzzese Carlo Toto, riguardan-
te l'autostrada A24/25, che do-
vrebbe stabilire diritt e doveri
della societd, concessionaria fi-
no al 2030, Ma questa volta sono
stati loro adire di no.

Dott. Fabris, cosa avrebbe vo-
luto dire ai sindaci?

Intanto siccome dal terremoto
di Amatrice ad oggi ci sono sta-
te circa 70 mila piccole scosse,
dopo quella del Molise la preoc-
cupazione cresce e percio a bre-
ve faremo un incontro con i sin-
daci sul tema della sicurezza.
Perché sul tema tariffe invece,
noi che non siamo tmai stati con-
vocati dal ministere in un tavo-
lo con i comuni, avremmeo volu-
to spiegare le nostre ragioni. La
prima é che per ogni eure che
incassiamo, giriamo allo Stato e
ad Anas 57 centesimi: non c'é
nessun altro concessionario in
Italia che paghi questa cifra. E

questa & una cosa assai strana,

perché dal 2013 la vigilanza sul-
le spese di manutenzione delle
autostrade e sugli investimenti
infrastrutturali & passata da
Anas al ministere, ma noi conti-
nulamoa pagare anche I'Anas.

Secondo i sindaci, il grosso del
guadagno di Strada dei Parchi

Il governo anticipi

gli stanziamenti per poter
completare i lavori di messa
in sicurezza dell'autostrada.
Il costo dei pedaggi ¢ legato
al nuovo Piano

economico finanziario

non sta nella gestione dell'au-
tostrada ma nei lavori di manu-
tenzione che vengono realizza-
ti da altre imprese a chiamata
diretta. E cosi?

Nel bando di gara europeo che
abbiamo vinto nel 2003 insie-
me ad Autostrade per I'ltalia
c'era I'obbligo di fare i lavori in
house. Sono le norme che preve-
dono che chi ha fatto la gara a
meonte non deve indirla a valle.
Quindi siame perfettamente in
regola, come verificato dal mini-
stero e dall'autorita anticorru-
zione, [noltre, da allora, e do-
po, da quando nel 2009 abbia-
mo liquidato Autostrade per
I'ltalia, la nostrasocietd ha avu-
to un piccelo segno positivo
sul bilancio solo I'anno scorso,
i 3 milioni di euro, per il resto
abbiamo viaggiato sempre in
rosso. Anche per via del terre-
moto del 2009, e della crisi eco-
nomica che ha cambiato i flus-
si di traffico.

Eppure & una delle autostrade
pit care d'Ralia.

Non & vero, ce ne sono di pil ca-
re. Comunque laumento del
2018 che ha innescato la reazio-
ne dei sindaci & dovuto al fatto

che erano state bloccate le tarif-
fe nei tre anni precedenti, con
un danno per la societa di 32 mi-
lioni di euro che ha mandato i
bilanci in rosso, percid il Tar La-
zio i ha dato ragione. Pero € an-
che nostro interesse contenere
gli aument tariffari. Solo che
non & la parte che ci riguarda,
quella daridurre. E poi si dimen-
tica sempre che l'autostrada
non finisce alla barriera di Ro-

ma est, maal Verano.
Ma converra che dal Verano a

Carsoli, almeno, non si pud
considerare autostrada di
montagna, non pil di quella
perNapoli, ad esempio. Einve-
celoé.

Convengo, ma la classificazio-
ne, basata sul rapporto tra chilo-
metraggio e dislivello, non I'ab-
biameo fatta noi. E il motivo per
cui avevamo ipotizzato un pro-
getto di varianti che abbassava-
ne le quote e rendevano il per-
corso piti sicuro in caso di terre-
moto. oltre a contenere i costl
di manutenzione,

Un progetto che avrebbe sven-
trato ulteriormente I'Abruzzo.
Cistate ancora puntando? -
No, & morto e sepolto perché
nel 2016 abbiamo aderito alla
proposta di Delrio e abbandona-
toil piano-della variante.
Perché la concessione & secre-
tata?

Abbiamo detto all'attuale mini-
stero che non abbiamo nulla in
contrario a renderle pubbliche.
Il governo giallo-verde sta di-
scutendo di ri-nazionalizzare
la gestione delle autostrade.
Dal 2003 paghiamo 56 milioni
di euroogni anno allo Stato. Cre-
de che lo 5tato avrebbe avuto
gli stessi utili se avesse gestito
direttamente quel tratto?
Dunque cosa avreste risposto
ai sindaci che chiedono di ab-
bassare i pedaggi?

Che non ne usciamo finché
non si discute il nuovo Piano
economico finanziario, quello
previsto dalla legge 228/2012,
scritta dopo il terremoto
dell’Aquila, che permette di

170

millioni di fondi pubblici sono stati

gia spesi per simbragare»
iviadotti. Il gruppo Todi chiede
subito gli altri 250 milioni per

applicare le norme antisismiche

sostituire i vecchi Pef redatti

in sede di asssegnazione della
concessione, in modo da ade-
guare I'infrastruttura alle nor-
me antisismiche. Il nuovo Pef
vale 3,1 miliardi di investi-
menti, & stato gid approvato
dal Mit e deve avere |'ok del go-
verno e della Comunitd econo-
mica europea. A norma di leg-
ge bisognerebbe cercare di
contenere gli incrementi tarif-
fari, ci ritroviamo invece a di-
scutere perché il governo ha
previsto un altro aumento di
pedaggi di oltre il 3%, ma noi
non siameo d'accordo.

L'anno scorso avete aperto nu-
merosi cantieri, ora i viadotti
sono antisismici?

Mo, su tutt i viadotti sono stati
fatti interventi antiscalinamen-
to, per evitare che in caso di
scosse contenute si disallinei il
piano viario, con conseguenze
potenzialmente disastrose, Du-
rante il terremoto dell’Aquila
si erano formati gradini anche
di 40 centimetri. Ora i abbia-
mo "imbracati”, coni 170 milio-
ni stanziatl, ma dobbiameo com-
pletare le Misure urgenti che il
ministero ¢i ha ordinato per
rendere la struttura davvero
antisismica.

Misure che sono state gia fi-
nanziate dalle Stato.

5i, con ulteriori 250 milioni, in
attesa del Pef, ma a partire dal
2022. Noi stiamo chiedendo di
renderli disponibili da subito.
Ma ci siamo quasi: abbiamo
chiuse I'accordo col vecchio go-
verno, e credo che a settembre
cisara l'incontro col nuovo ese-
cutivo, anche per affrontare il
tema delle tariffe.



