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egli scors grorni, il ministro
dell’Ambiente, Sergio Co-
sta, ha presentato al Senate
le linee programmatiche
del suo dicssrero. [ princi-

leobiettivodichiaratoéla
otta ai cambiamenti clima-
tici e il settore su cui viene
focalizzata 1"attenzione
quello della mobilita. Ci si
propone di rendere pin
steingenti § limiti per le ¢-
missieni di CO2delle auroe
di “perseguire tutte le azio-
ni opportune” perché siano
rispettatii limiti comunirari
in materia di qualith dell’a-
ria con particolare riferi-
menteal PMI0 e al biossido
di azoto, Occorrerebbe
raneo “puntare sulla mobili-
thsostenibile” conincentivi
all' acguaiste di veicali ibeidi,
elettrici e a “bassissime e-
missieni” econ investimen-
ti per pisre ciclabili & per
'ammodernamento delle
ferrovie locali: | binari de-
vranno “rivestire nuova-
mente il ruolo di principale
sistema di rrasporto ad alta
densita”,

LE STRATEGIE delineate dal
ministro sembrano essere
immutate rispetto o quelle
adottate dai precedent! ese-
cutivinazionali e da turti gli
enti territoriali. Ci riferia-
me in particolare al eosid-
detto riequilibrie modale,
ossiala riduzione degli spo-
stamenti in auto a favore di
quelli che eomportano un
minore impatto ambientale.
Sitratta di una politica inef-
ficace, inefficients, non e-
qua echecomportaun dop-
piocesto perla finanza pub-
blica: maggiore spesa da un
late e minori entrave fiscali
dall’altro,

Parché inefficace? Per-
ché la domanda complessi-
vasoddisfatta dal mezzoin-
dividuale non ha (quasi al-
cunlegameconlagualitaela
quantithdi offerta di servizi
di trasporto collettivo. Bus,
metropolitine ¢ treni rap-
presentano unavalidanioer-
nativa all'aute solo per un
segmento molto limitate
della mobilith (anche se
quelle di gran langa pid vi-
sibile agli oechi del decisori
paolitiel): & tratea degli spo-
stamentidae perleares con-
trali delle maggionr aree ur-
bane. All'infuoriditalizone,
interessate da circa il 10%

PARADOSSI? Incentivare i veicoli a basse emissioni potrebbe mettere
a rischio introiti fiscali da investire contro le reali fonti di inguinamento

Se la mobilita sostenibile
e nemica dellambiente

deglispostamentiasealana-
wiomale, i trasporti collettivi
hanno un ruelo residuale e
vengono utilizzati quasi e-
selusivamente dachinon ha
la possibilita di condurre un
mezzo proprio. In tutti i
Paesi dell'Europa occiden-
tale, compresi quelli

di unofferta di mezzi pub-
blici urbani e di lunga per-

Trasporti collettivi
Bus, metro e treni sono

unavalida alternativa
allauto solo nelle
madqgiori aree urbane

correnza assai migliore ri-
spertoagquella iealiana, l'au-
te ha una quota di mercato
che supera I'80%. L'Iealia &,
dopo il Portogallo e ln Gres
cia, il Paese con il pil basso
livelle di emissioni di CO2
pro-capite nel sertore del
trasporto stradale

Anche qualora si volesse
ulteriormente incrementa-
reillivellodi risorse pubbli-

che destinate ai trasporti
collettivi giaoggi fortemen-
te sussidiati, la riduzione
deglispostamentiinautosa-
rebbe “da prefisse relefoni-
co™: ad esempio, il raddop-
piodell'attualedotazione di
linee di metropolitana por-
terebbe indicativamente a
una diminwzione di circa
300milaviaggi in auto su un
totale di 65 milioni effettua-
i opmi giorno.

CON RIFERIMENTO all'in-
quinamento loeale, allairei-
levanza guantitativa dells
spostamento modale si vaa
sommare Fentith ormai ri-
dottissima delle emissioni
weicolart: un‘auto che inizla
a ¢ircolare oggi immetre
nell'aria una quantita di so-
stanze ingquinanti che & pari
a pochi punti percentuali di
quella che usciva dagli sea-
richi di un veicolo di trentn
anni fa. Dungue, poche auto
inmenoepochissimo ingui-
nanti, La conseguenza & che
le politiche per la sostenibi-
lita sm?n.rlu in quro ancor

it irrilevanti che in passa-
En. La qualita dell’aria nelle

Dal nucleare agli Ogm,
Greenpeace in ltalia
32 anni di iniziative

LD STRISCIOME calato

dal chimbers di Graensea-

ce durante [ finale di Coppa
Italia tra inter @ Palermo
allQlirmplco 4 Roma nel 2011

con scritto “Fermiama il nuclea-

e’ e proteste degli anni Mo-
wanta, tulina Manca con cap-
puccioa cartelli che recitano

“L'Nala buca | 'Oeona” & ancora.

la sagoma dello stivale italiano ce ‘dl ua caloa’
agli ogm reafizzato in un campa di riso biclogico
dl parce del Ticing passanda per irmmensa tani-
o3 di scorie nuckaari (che nascondeva due attivisti
allinternn) posizionata sulla Lerrazza del Pincioa
Rama: Greenpeace [talia & raccomtata el volunme
curato da lvan Movelli e realizzato a 32 anni
dallaperiura, nel 1988, di un piceals uificis 3 Ra-
ma | grandi refarendum, l2 lotte & la comunicazig-
ne, la condivisiona della battaglie combattute ali-
well internazionale song scanditi altraversoloto
sansazionali e le testimonianze degli attivisti. Lin
wolune dimpatia, che ha bisagno di poche paro-
le, ma che comunica malto plii di tanta retorica.

nostre cittd continuerd pe-
raltro a migliorare grazie al
ricambio del parco ¢,
nell'arco di due o tre lustri, i
limiti imposti dalla norma-
tivaeuropeasarannorisper-
tati quasi ovungue in assen-
za di ulteriori provvedi-
mentl volti a limirare "uso
del mezzo individuale.

OLTRECHE INEFFICACE, la
politica di incentivazione
(rilproposta dal ministro
Costa & altresi inefficiente e
iniqua oltreché contraddit-
toria rispetto al principio
del “chi inquina paga” cuilo
stesso titolare del dicastero
dell*Ambiente afferma di
volersi attenere. La previ-
stone di sussidi spostainfat-
ti I'onere della riduzione
dellimpatto ambientale da
¢hi ne In responzabi-
lita a chi lo subisce: chi & in-
quinato paga. Inolrre, sotto
il prafile econamico, il sus-
sidio costituisee una politi-
ca non ottimale che, se su-
perailtest dell'analisicostie
benefici di cui non vi & trac-
cia nelle linee programma-
tiche, pud essere giustifica-
ta solo qualora i costi am-
bientall non slano interna-
lizzari. Ma, con limirate ec-
cezioni, nel settore dei tra-
sport], a differenza di guan-
to accade in altri ambiti,
questa condizione & gl oyl
verificata.

I prelievo fiscaleche gra-
vasui carburantiin Italiaein
Europa & tale per cui sono
gia imternalizzate tutte le e«
sternalitd ambientali, In
particolare, se consideria-
mo il problema dei cambia-
menti climatici, quello pii
rilevante in una prospettiva
dilungo periodo, scopriame
che I"attuale prelieve sulla
benzina equivale a una car-
bom tax pari aeirca 300 dol-
lari per tonnellara di CO2 e-
miessa mentre il valore ott-
male della rassazione do-
vrebhe essere oggi pari a
qualche decina di dollari e
raggiungere i 100 dollari
all'orizzente del 2100, Que-
stacondizione faslcheridu-
cendo il trasporto su gom-
ma, JoStatosi privadiintroi-
ti fizeali grazie ai quali =i
trebbero conseguire ridu-
zioni di emissioni in altri
ambiti di gran lunga supe-
riori a quelle evitate. Pud
sembrare paradossale, ma
unamohbilitd pit sestenibile
& nemica” dell’ambiente.



