Casta su ferro Non solo dipendenti e pensionati, anche mogli e figli non pagano il biglietto
Per le Freccerosse contributo di soli 15 euro. Laccordo fu siglato dal Moretti sindacalista

Il vitalizio dei ferroviert:
500 mila in viaggio gratis

N AT e
ntrenoc'e chipagasempree
sono gliabbonati, soprattut-
to pendolari. C'é chi provaa
non pagare e rischia una
: multa daun minimo di 50 fi-
no a 200 euro. E infine ¢i sono
quelli che non pagano mai e non
rischiano niente.

Sono un esercito, mezzo milio-
ne di persone circa che viaggiano
gratis, protetti dalle regole e in
perfetta tranquillith sugli Interci-
tv, gli interregionali, i locali delle
Ferrovie della Stato. I privilegio,
anche se con una leggera mitiga-
zione, & esteso perfino ai Freccia-
rossa, 1 treni veloei considerati di
solito intoccabili dalle Fs perché
dalivieneilguadagno propriocon
la vendita dei biglietti, spesso
molto cari, Sulle Frecce la molti-
tudine dei non paganti, in realta
qualcosina la deve pagare, 15 euro
come diritto diingresso, unaquo-
ta quasi simboelica, unica e uguale
per tutti, sia per chi si sposta sul-
I'alta velocita, per dire, da Torino
aNapoli,siaperchifaunviaggerto
da Bologna a Firenze,

1500 MILA fortunatidel trenosono
la grande famiglia ferroviaria ita-
liana. Primadi tuttocisonoi 70 mi-
la ferrovieri di ogni ordine e grado
e di tutte le societa del gruppo Fs,
dai macchinisti ai manager della
sedenazionalediVillaPatriziaRo-
ma, dai capistazione ai controllori,
dagli ingegneri di Ltalferr ai diri-
gentidellarete Rfi. Aessisiaggiun-

La rete dei privilegi
Sono mezzo milione,

I costi sono coperti dagli
altri viaggiatori edai
trasferimenti regionali

gono le mogli ¢ i figli fino al com-
pimente del 25esimo anno d'eta:
altre 130 mila persone circa, come
minimo. Nel gruppone, infine, ci
sono pure i 150 mila ex ferrovieri
ora in pensione pit le mogli e gli
eventuali figli per un totale di altri
150milanon paganti. Alle Ferrovie
dicono che il treno gratis fa parte
dellacontrattazionesindacale, éu-
na “forma di weltare”. Ma la spie-
gazione, che pud forse valere peri
dipendenti Fs in attivita, zoppica
per gli ex ferrovieri ora pensionati
Inps: per loro il treno gratis somi-
glia a un vitalizio mascherato.

La cuccagna ferroviaria & con-
trappuntata da parecchie incon-
gruenze, Per esempio, se un pen-
sionato Fs torna a lavorare per
qualcun altro e peggio se lo fa per
un‘aziendaconcorrente, tipo Ntve
i treniItalo, alloraperdeimmedia-
tamente il diritto ai biglietti gratis.
Il ragionamento & che non puo es-
sere garantito un benefitaziendale
a chi & fuori dal perimetro dell'a-
zienda stessa, Main base allo stes-
s0 approceio, i biglietti gratis do-
vrehbero essere negati anche ai di-
pendenti e ai pensionati di Rfi, la
rete ferroviaria, societadel gruppo
Fs che per definizione dovrebbe
essere terza, al disopradelle parti,
fuorisiadall'influenzadel padrone
Ferrovie dello Stato sia da quella
dei concorrenti, i treni veloci [talo
e tutte le aziende private del tra-
sporto merci.

Ma chi paga per garantire il pri-
vilegio? La domanda & sempre ri-
masta sullo sfondo e a tutti & stato
fatto sbrigativamente credere che

era tutta roba interna, un costo
sopportato dalle Fs. Ma non & cosi,
Le attuali regole sono state fissate
27 anni faconun contratto firmato
per la Cgil da Mauro Moretti, che
allora era un brillante sindacalista
in carriera e che diversi anni pilt
tardi sarebbe diventato ammini-
stratore delegarodel gruppoferro-
viario. Daallorai viaggi gratisperla
grande famiglia ferroviaria sono
considerati un diritto acquisito,
guai a metterlo in discussione,
Quei viaggi, pero, ovviamente co-
stano e a pagare sono i viaggiatori
normali, soprattutto i pendolari, e
indirettamentetuttiicittadini. Eo-
ra che I'amministratore Fs Renato
Mazzoncini vorrebbe guotare in
BorsaTrenitaliaole Frecce, la fac-
cenda pud avere il suo peso perché
non si tratta di spiccioli.

LA STORIA dei biglietti gratis si in-
treccia con un'altra novita voluta
daMoretti, questavoltaconil cap-
pello di ammuinistratore: i treni a
“catalogo™, Peritreni locali, regio-
nali e alcuni Intercity un contratto
lega le Fs che vendono il servizio
alle Regioni che lo paganoinbasea
it che scelgono su un catalogo: ti-
po di treno, numero di carrozze,
anzianita delle stesse e via dicen-
do. Dal totale viene alla fine dedot-
to ¢io che le Ferrovie incassano
dallavenditadeibigliettie degliab-
bonamenti, Il mancato introito dei
500 mila viaggiatori della grande
famiglia Fs viene quindi indiretra-
mente scaricato suiviaggiatori che
devono pagare piti cari i biglietti e
gliabhonamenti. Oppureviene pa-
gato da tutti i cittadini attraverso
l'eshorso da parte delle Regioni di
un canone pil elevato a Fs.



