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[ pendolari: “Anni
di denunce senza
trovare ascolto”
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La tratta incubo dei lavoratori
“Non ci hanno mai ascoltati”

La rabbia dei viaggiatori della Cremona-Milano peridisagi ei treni vecchi:
“Maiviste manutenzioni sullalinea, che e maglia nera della Regione”

iamo sconvolti. Sono i
nostri trend, i nostri
compagni di viaggio,
Poteva essere chiungue
di noi della trarta Cremona-Trevi-
glio-Milano. E davvero indegno
cheinunpaesecivilecomel Ttaliasi
muoia andando al lavoro o ascuola
in treno: non & accettabile. U gioco
del destine ha voluto che tragliin-
numerevoli treni che transitano
per Pioltello proprio il nostro
10452 siauscito daibinari ueciden-
do dei pendolari e ferendone mol-
tissimi. Noi, linea dimenticata da
turti e turto, orasiamoquiaurlare il

nostro dolore e la nostra rabbia. “Voci dicono chesiail 10452, Qual-  Milano-Bergamo era uscito dai bi-
Mai pin™, cuno ha notizie?”; “Tanto per cam-  nari, senza danni alle persone. An-
biarequestalineaé propriodaterzo  che Stefano Begotti che fa parte del
IERI MATTINA, poco dopo le sette, i . .| mondo!”, comitato, & sconvolto: “Non pote-
primi a dare la notizia su Facebook D‘mf”'?fﬂﬂ La conferma arriva da Giuliana  vamo immaginare che i binari po-
del deragliamento del regionale | da (Ut Tuminellidel comitato. lerinonera  tessero avere dei problemi perché
Cremona-Milano Porta Garibaldi | e futto, ora | suquel treno perché la sera prece-  hannofarto recentemente dei lavo-
sono statii tanti pendolari che ogni | sigmo qui dentesiéfermataaMilano:“Edatre i sulla Treviglio-Milano. Ul rischio
giorno prendonoitrenicheviageia- | g urdare anni che proviamo in tutti imodia  oraéchesiapral’ennesimo dossier
no su quella tratta. Un esercito di il neEtro portare lattenzione di Trenordedi  senza mai arrivare a individuare le
impiegati, operai, studenti univer- dolo Regione Lombardia su una linea  responsahilith”. Indignato é anche
sitari che trascorrono almeno quart- oiore che érisaputo datutri essere lama- il sindaco di Ricengo, Ernestino
tro ore della loro giornata su quei | € la ROSH | glianeradellalombardia. Abbiamo  Sassi che ha raggiunto la figlia in o-
vagonispesso schiaceiati come sar- rabbia treni che hanno pil di 40 anni: ab-  spedale: “Era seduta accanto alla
dine, costretti aripararsidal freddo | Mai piii biamo chiesto convogli nuovima il ragazza di Capralba che & morta. E
consciarpeeguanti perchéilriscal- | f indegno nostro appello & caduto nel vuote”.  stataoperata. Eunavergognaguan-
damento non sempre funziona. | 4j yn Paese | Quando si accenna a Giuliana del o & accaduto”,
Gente che non siconosceva mache civile fatto che larotaia che ha cedutosul-
haimparatoaunirsiperfarsisentire | ~ lalinea Cremona-Milano stava per  E A INDIGMARE i pendolari ¢ stato
dalla politica. Nel 2014 hanno fon- GLISFOGHI | essere sostituita, replica subito:  sopratrutto il tweet di Trenord:
dato il “Comitato dei pendolari cre- SUISOCIAL | “Mon abbiamo mai visto lavori di  “Circolazione interrotta tra Trevi-
maschi”, Ed & sulla loro pagina Fa- | ...c.vvueernns manutenzione sulla linea: a meno  glio e Milano a causa di un incon-
cebook che appena saputo dell'in- che non li facciano dinotte, nonho  veniente tecnico a un treno™. Tanti
cidente hanno iniziato a cercarsi, mai notato cantieri lungo la tratta”,  Teommentidi questotono: “Cisono
1l primo post: “Si parla diun de- Giulianaricordache proprioa Picl-  morti e feriti! Altro che inconve-
ragliamento a Pioltello, Da e verso tello, il 23 luglio scorso, il treno re-  niente tecnico!™.
Milano é tutto fermo”. Poi gli altri: gionale 2627 in viaggio sulla tratta © RIPRCDUTIONE RISERVATA



Renato Mazzoncini all'assalto di Fnm e di Atm, ma niente investimenti sui mezzi lombardi
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unoe stillicidio, quello
degli incidenti, piceoli
o grandi, che capitano
sulle linee Trenord.
L'11 aprile 2017 un uomo mori
dopo essere stato trascinato
per alcuni chilometri da un
treno in partenzadalla stazio-
ne di Albate Camerlata, nei
pressi di Como: mentre tenta-
vadisalirein vetturaerarima-
stoconun piedeincastratotra
le porte. Unmese dopo, amag-
gio, su Facebook compaio-
no alcuni filmati di treni
della linea Colico-Chia-
vennachecorronoatut-
tavelocita su passaggia
livello con le sbarre al-
zate. Allora, perunmi-
racolo, nonciscappoil |
morto. [eri peril treno
deragliato a Pioltello i
morti sono stati tre e un
centinaioi feriti. Primao
01 dovevasucceder e, vi-
sto lo stato di salute di
Trenord, crocedeipendo-
lari lombardi che da anni
protestano peri guasti, iri-
tardi, I’affollamento, la
sporcizia dei vagoni,
MA IL DISASTRO ferroviario
di ieri ha come orizzonte uno
scontro di potere. Protagoni-
sta: Renato Mazzoncini, am-
ministratore delegato delle
Ferrovie dello Stato, ultraren-
ziano, asso pigliatutto del
trasporto pubblico. Tre-
nord & una societa con-
trollataal 50 percentoda
Fnm, Ferrovie Nord Milano,
holding della Regione Lom-

bardia,eal 50 percentodaTre-
nitalia,societidelle Fs di Maz-
zoncini. Fnm e Fs sono soci a
met;'l, ma non senza scontri e
polemiche. Regione Lombar-
diae Fnmnegliultimianni
hanno investito 450 mi-
lioni di euro per rinno-
vare i mezzi, compran-
do 45 nuovitreni, e han-
no avviato una gara per
altri 161 treni, valore 1,6
miliardi di euro, che co-
MiNCerannoaessere con-
segnati nel 2020.
EFs? Investimentizero.
Gliultimiconferimentiso-
no del 2009, gquando Fs
passo a Trenord un'ottan-
tinadivecchitreni ex Tre-
nitalia. 11 risultato & che il
materiale rotabile di Tre-
nord & antico. Nel 2015, ben
150 treni (la meta di tutti i
convogli inservizio) aveva-
no un'eta media di 27 anni.
Ogpi il numero é sceso, ma
soloperlapportodiFnme
Regione Lombardia, sen-
za alcun contributo di Fs.
Questa volta perd sem-
brachel'incidentesiastato
causato non da un guasto
del treno (in un primo mo-
mentoe era stata fatta I'ipo-
tesi della rottura di un car-
rella), ma da un cedimento
dellarotaia, dunquedaun pro-
blema della rete. Quella servi-
ta da Trenord & di 2 mila chi-
lometri, 300 di proprieta Fum
attraversolacon-
trollata Ferrovie
Nord, e 1.700 di
Rfi, Rete ferro-
viariaitaliana, so-
cieta al 100 per
cento Fs, La scia-
gura & avvenuta
in un tratto Fs.

Eppure Mazzon-
cini hasempreri-
vendicato la net-
ta superiorita,
per quanto ri-
guarda la sicu-
rezza, della sua
rete nazionalein confronto al-
le reti regionali. Tanto che do-
poun grave incidente avvenu-
to in Puglia nel luglio 2016,
quando due treni della societa
Ferrotramviaria si scontraro-
no sulla linea Bari-Barletta
causando 23 morti e una cin-
quantina di feriti, Mazzoncini
chiesechelereti regionali pas-
sassero tutte a Fs. Laproposta
arrivoin Parlamento, sostenu-
ta dal Pd di Matteo Renzi,
grande sponsor di Mazzonei-
ni. Solo le pressioni di alcune
Regioni, tra cui la Lombardia
che aveva fatto investimenti
nellasuarete ferroviariaenon
solevacederlagratis a Fs, han-
no ottenuto di modificare il
progetto, imponendo che il
passaggio alle Fs
avvenisse soltan-
to con I'assenso
delle Regioni.

Mazzoncini
da mesi al centro
di grandi mano-
vre per crescere
nel settore del T-
pl, i trasporti lo-
cali pagati con
soldi pubblici. A
Milano, I'assalto
a Ferrovie Nord
appare soltanto
come il primao
passo per arrivare al boccone
pil prezioso, Atm, I'azienda
comunale che gestisce i tra-
sporti milanesi. Nell'impresa
appare spallegeiato dal sinda-

co Giuseppe Salae dal suouo-
mo forte, 'assessore al Bilan-
cio Roberto Tasca, che gia
hannoapertoleporteaFsnella
linea M5 della metropolitana
milanese enel progettoimmo-
biliare milionario degli Scali
ferroviari.

OralaProcuradi Milano ha
aperto un'inchiesta per disa-
stro ferroviario colposo. Sa-
ranno molto probabilmente i-
scritti nel registro degli inda-
gatl 1 vertici e 1 responsabili
dellasicurezza di Rfi, proprie-
taria della rete. Tra questi,
I'amministratore delegato,
Maurizio Gentile.

ILNOMEDIGENTILE & gia com-
parsoin un’altrainchiesta, per
turbata liberta del procedi-
mento d'appalto. Era il 2015
quando la Procura di Firenze
ipotizzd che Gentile avesse fa-
cilitato unazienda, la Speno
International sa, nellagaraper
la molatura delle rotaie. In
un'intercettazione, il referen-
te dell’azienda, Stefano Perot-
ti, facevacapire che conosceva
bene l'ingegner Gentile e che
c'erano ottime prospettive
“per lavorare bene”. A Perotti
vieneriferitoanche che Ercole
Incalza, ex dirigente del mini-
stero dei Trasporti, era “in
possesso diuna pennetta con
dentrotuttoilmaterialechegli
hamandato Gentile... sul cam-
biamento del tracciato”. L'in-
chiesta fiorentina sulle grandi
opere & stata perd archiviata
nel 2016 perché “gli elementi
emersi dalle indagini prelimi-
nari non erano sufficienti a
fondare I'accusa in gindizio™.
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