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Il flop delle reti

delle Regioni

Fs vuole riprendere il controllo

FrancescoLoDico

T renord ha derubricato il disastro diPiol-
tello a «inconveniente tecnicos. Poca

manutenzione, treni veechi? Lo dird la ma-

gistratura, Ma a scorrere | ultimo rapporto

dell’ Ansf emerge una prima certezza, con-

fortata dai numeri: delle 83 vittime (morti e
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feriti gravi) contate nel 2016sui binari nazio-
nali, 44, ossiala meta, hanne persolavitain
tratte gestite da partecipate regionali. Invo-
care la sfortuna sarebbe riduttivo. Il«nodo»
sta proprio nella gestione delle tratte mino

ri, spesso con tecnologie obsolete, Di qui
I'intenzione di Fs di riprendere il controllo
ditutta la rete nazionale, =Apag.3

Reti regionali, I'anello debole
F's vuole riprendere 1l controllo

Il bilancio: nel 2016 44 vittime sulle 83 complessive

Francesco Lo Dico

Trenord ha derubricato 1 disastro di Pioltello
che ha provocato tre morti e decine di feritia
«inconveniente tecnicos. Poca manutenzio-
ne, treni veechi? Sara la magistratura a direi
che cosa & accaduto davvero. Ma a scorrere
"ultimorapportodell' Ansf (1’ Agenzia naziona-
|e per la sicurezza ferroviaria) emerge una pri-
ma certezza, confortata dai numeri; delle 83
vittime (morti e feriti gravi) contate nel 2016
sui binari nazionali, 44, ossia la meta, hanno
perso la vita in tratte gestite da partecipate re-
glonall. Inghiottiti dalle lamiere, in treni come
quelli affidati nella totalith a Trenord in Lom-
bardia, o in convoglicome quello di Ferrotran-
viaria in Puglia, dove aluglio del 2016 si conta-
rono 23 morti e 50 feriti sulla Barl-Barletta. In
vocare lasfortuna sarebbe riduttivo.

A dare le esatte proporzioni del fenomeno
sin qui analizzato, ¢ il dato deidati: Rfi (laRete
ferroviaria italiana) gestisce infatti un totale di
16mila chilometri di binari in tutta Italia, con
un tasso di mortalita infinitesimale che ha
coinvolto lo 0,19 per cento deiviaggiatori negli
ultimi dieci anni. Le partecipate regionali, do-
dici in tutto tra cui anche ['Eav in Campania,
gestiscono invece spezzoni per 2milachilome-
tricomplessivi: appena un ottavo diquellicon-
trollati da B, Clononostante, il tasso di morta
lita sulle retiregionali e infinitamente pit alto:
0,27 per cento negli ultimidiecianni.

Che cosa significa? Semplice. Se dovessi-
mofare una proporzione tra vittime e chilome-
tridirete ferroviaria gestita, sui binariappalta-
i a partecipate regionali avremme avuto nel
2016 ben 352 vittime, afronte delle 83 riscontra-
te su 16mila chilometri di binari di Stato. Un
problema c'é, dunque. E sichiama sicurezza.
Rficonta infattidal 2000sul Sistema di Control-
lo Marcia Treno (Scint) che raccordarete e va-
goniinautomaticoe riduce quasiazerogli inci-
denti. Ma cid non avviene in ampia parte dei
binari gestiti dalle partecipate regionali che si
affidano a tecnologie obsolete e rischiose.

Non a caso, dopo la tragedia a bordo del
trenodiCorato, I"'Agenzianazionale perlasicu
rezza ferroviaria striglio le partecipate regiona-
li perché incapaci di garantire ai passeggeri
standard disicurezza adeguati: «Ad oggi - am
monisce "Ansf nel rapporto del 2017 - il traffi-
coditaliretié inminima parte coperto dasiste-
mi automatici di protezione della marcia del
treno: & necessario seguire un percorso di at-
trezzaggio tecnologico e di allineamento agli
standard nazionali». Le reti regionali sono un
problema, R ne ha piena contezza. Tant's
che, come e in grado dirivelare il Mattino, I'ad
diFerrovie, Renato Mazzoncini, ha intenzione
di riportare entro breve sotto il controllo dello
Stato tutti 1 2mila chilometri di reti regionali.
Dopo aver riportato a casa la pugliese Ferrovie
del Sud Est a fine 2016, Fs punta ora proprio
sullalombarda Trenord travolta dal disastro di
ieri, ma anche da annidipeolemiche.

Pasticcio Regioni: dal 2001 un disastro

La proliferazione delle reti regionali e dei gua-
sticonseguenti, haun'origine ben precisa. Co-
me ha fatto notare Legambiente, a partire dal
2001 il trasferimento delle relative competen-
zealle Regioni ha ingeneratoun fai-da-te dele-
terio, che da una parte ha accentuato differen-
zeedisuguaglianze, madall'altra ha ingenera-
to un approccio condiviso: meno treni per 1
pendolari, e tariffe pil alte. Inmediale Regioni
hanno speso dal 2001 in trenilo 0,35 per cento
delbilancio regionale. La situazione pit preoc-
cupante & in questo senso quella del Meridio-
ne: le corse regionali in tutta la Sicilia sono 429
contro le 2.396 della Lombardia, per fare un
esempio. Ma investire poco, significa anche, e
soprattutto, tenere in pista treni vecchi, lenti e
insicuri. Non per niente, quelli del Sud hanno
un'eth media nettamente pil alta (19,2 anni)
rispetto a quella che si registra al Nord (13,3).
Perchéipendolarisuferrosono stati tanto tra-
scurati? Anche in questo caso ¢’éuna risposta
precisa, E si chiama gomma. Troppa gomma.
Dial 2002 ad oggile Regioni hanno investito su
strade eautostrade '87% delle risorse, a fronte
diun 13 per centodifondidestinati alla mobili-
th su ferro. Edire che i pendolari li desiderano
eccome, itreni per andare alavoro. Rispetto al
2009 | passeggeri sono awmentati a livello na
zionale dell'8,5%, nonostante risorse statali
per il trasporto regio-
naleridotte del 22, 7%.
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si & accorto il ministro

Delrio, chehaliberato €l rapporto
nquestultimalegisla- 2077 il monito
tura 10 miliardi 1}:(‘1‘ deII'Agenzia
rinnovare treni e bus e
locali. Esen'e accorta ferrowanz_t.
anche Ferrovie dello  NECESSAN0
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segna di 500 nuovi
convogliregionali, de-
stinati a svecchiare
dal prossimo anno la flotta nazionale.

La Campania caso di scuola

Difficile, perd, invertire la rotta a medio termi-

La dinamica

ne, Tagli, inefficienze, e servizi scadenti intan-
to impazzano. E hanno nella Campania uno
specchiofedele: sisonoverificatidal 2010 aog-
gi tagli ai servizi di trasporto locali del 15 per
cento eun aumento delle tariffe del 48 per cen-
to: abbastanza per mettere in fuga quasilame-
ta dei pendolari su ferro. Erano 422mila del
2010, contro 1279mila dioggil. «LaspesadiPa

lazzo Santa Lucia per i pendolari - calcolal ulti-
mo report Pendolaria di Legambiente - & di
198milionidieuro, spesitraservizie materiale
rotabile, pari al 0.98 per cento del bilancio re-
gionales, Cosi che oggi sono solo 367 i treni in
servizio su tutta la rete regionale, con una eta
media dei convogli su pista di 18,3 anni, di cud
i1 63.5 per cento ne ha pit di quindici. Riflessi
evidenti anche suNapoli, dove gli 81 treni me-

tropolitani al servizio di 70 milioni di passegge-
riall’anno, hanno in media quasi vent'annidi
carriera sulle spalle, Treni affollati in Campa-
nia, ma anche poche coincidenze. fil caso del-
le due linee nere per eccellenza: Salerno-Cava
de’ Tirreni-Napoli e Caserta- Aversa-Napoli.
Treni vecchi, treni guasti: un binomio che si
traduce anche in 4.200 corse soppresse nel
2016, & inun aumento dei ritardi oltre 1 15 mi-
nuti: sono stati ben 26.533 nel 2016. 11 record
spetta allalinea Napoli-Nola-Baiano: 498 cor-
se soppresse nel 2015, raddoppiate a 1090 nel
2016. E alla Circumflegrea, incoronata tra le
dieci peggiori tratte per pendolari d'Ttalia: ne-
gliultimianni, acausadiscioperi, guastieritar-
di, & stata soppressa in media lameti delle cor-
58,
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. Pioltello E Treno 10452 Partenza: Cremena alle 532 [ﬁ 350persone
. Traviglic Il trena dei pendolari esce ~ Amive: Milano P. Garibaldi alle 7.24 MY abordo
Wilano i dai binari e come peroltre L@ It convoglio R
2 km fino a impattare Cabina di quida 6 vagoni Locomotare
FiumePo o KIL20 i tralicci dell'alta tensione ( ——mEEESIEE 4B R
\ verso Milano da Cremona
Cedimento \ . Mancano 23 cm  Palo della linea
Seggiano L@l oeragiaments di rotala elettrica
di Pioltello [
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Dopo aver abbattuto
tre tralicei, i vagoni centrali
si fermang sul quarto palo

Cremona
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