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| Strade dei Parchi. La proposta al Mit si regge su 20 anni ni di concessione in pitl, aument tariffari del 2% e tax credit da 2,1 miliardi

Autostrade A24-A25, Toto rilancia

'Soluzione da 6,5 miliardi autofinanziata per messa in sicurezza e potenziamento

Giorgio Santilli

ws Messa insicurezza antisismi-
ca e potenziamento infrastruttu-
rale, con un accorciamento dei
tracciati e la riduzione dei disli-
velli altimetrici grazie a nuove
gallerie insostituzione dei vecchi
viadotti. E la propostache lacon-
cessionaria delle aurostrade Azq
Roma-L'Aquila e A25 Roma-Te-
ramo, Strada dei parchi spa
{gruppo T'oto),hainviato al mini-
stero delle Infrastrutture per ri-
lanciare sull’ammodernamento
dell'infrastruttura appenninica:
un progetto da 6,5 miliardi (con
una prima fase di4,6 di cuils m-
mediatamente cantierabili). Se-
condo la concessionaria si po-
trehbe realizzare senza alcun
contributodiretto dello Stato, ma
con un mix di misure come pro-
lungamento della durata della
concessione (20 anni), aumenti
tariffari contenuti (dell'ordine
del 296) e tax credit per un valore
attualizzato fral,qezamiliardi.La
proposta ha il merito, per altro, di
far riparlare del tax credit, stru-
mento fiscale di sgravio previsto
dallalegge 18372011 (art.18) perri-
lanciare gli investimenti privati
ininfrastrutture diinteresse pub-
blico. Finora & rimasto del tutto
inattuato, e anche dimenticato
nonostante fosse stato anmuncia-
tocomeunostrumentomoltopo-

tente per favorire project finan-
cing e collaborazioni pubblico-
privato nel settore autostradale,
«Per I'adeguamento sismico
dellaautostrade Azqe A25-spiega
Cesare Ramadori, amministrato-
re delegato di Strada dei Parchi
spa - eseguiremo prontamente le

indicazioni che riceveremo dal
concedente, non appenaci saran-
nocomunicate, manelfrattempo,
inalternativaal progettobase che

prevede interventi con cantieri
“in sede” su tratte autostradali in
esercizio e il finanziamento delle
opere mediante contributi pub-
blici, abbiame sviluppato una
nuova proposta: senza contributi
pubnlici e con un incremento ta-
riffario inferiore o uguale al pro-
getta base consente di cogliere
obiettivi di modernita e di sicu-
rezm dell'opera, eliminando in
moco definitivo le criticita deri-
vant dal mantenere in esercizio
inirzstrutture obsoletes.

Ledueautostrade attraversano
proprioi territori colpiti pesante-
mente dagli eventi sismici del
2009 e del 2016, E lo stato attuale
delle infrastrutture non é rassicu-
rante: un emendamento alla ma-
novrina presentato ietidal gover-
no finanzia un primo piano-stral-
cio per la messa in sicurezza dei
viadotti conm milioniche arrive-
rannodai canoni pagati dalla stes-
sa concessionaria e finora conge-
latiperuncontenziosoconl' Anas,
L'intervento di emergenza fa
fronte afenomeni come lo «wsfari-
namento degli impalacati» e lo
wscalinamentow che sié prodotto
con la discontinuiti del manto
stradale in alcuniviadotti,

«ll progetto che abbiamo
proposto-diceRamadori-avra
cffetti positivi per I'utenza sul
piano della sicurezzama anche
dell'utilizzo dell'infrastruttu-
ra,evitando a chiviaggia disagi
e rischi di maggiore incidenta-
litd per la presenza di cantieri,
che potrebbero durare anche

un decennio. Inoltre, riducen-
do i tempi di percorrenza e le
quote di valico, grazie ai nuovi
tunnel,el'eliminazione deivia-
dotti, scompariranno le critici-
ta che hanno funestato la vita
delle Az5e Azq».

Il progetto consente I'adegua-
mento totale alle nuove norme

nazionali ed europee sui raggi di
curvaturae sullasicurezza passi-
va, oltre che di larghezza delle
carreggiate, obiettivo che non
potra essere colto pienamente
conlasolamessainsicurezzadel-
linfrastruttura attuale {un pro-
getto “minimalista” che dovreb-
be valere circa 3 miliardi, artico-
lato in due fasi). L'opera-chiave
del progetto presentato dalla
concessionaria é invece larealiz-
zazione di una galleria che con-
senta di aggirare e “rottamare” il
viadotto di Pietrasecca, vecchia
struttura (oggi ingegneristica-
mente inconcepibile} con punte
dialtezza di Bo metri.
Maquelladel gruppo Totovuo-
le essere ancheunasfida che pun-
taarilanciare gliinvestimenti pri-
vatiininfrastrutture come via per
un'accelerazione della crescita
del Paese. «Il tax credit - dice Ra-
madori- éunamodalitadiincenti-
vazione di nuovi investimenti
moltoutilizzataall'esterochenon
riduce il gettito fiscale ma genera
gettito addizionale di Iva, Irpef,
Iresattraversolericadutedegliin-
vestimenti su indotto e subforni-
tori. Lanostra proposta-continua
I'ad diStradadeiParchi-&coeren-
te con Pallegato infrastrutture al
Def e non ha avuto obiezioni di
principioalivello Ues.
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Lamappa L’EMENDAMENTO

_ - - Approvato nella manovrina
Nuovo tracciato dell'A24/A25 con l'adeguamento plano-altimetrico unemendamento che destina
111milioni ai primiinterventi
urganti per lasicurezza
sismica dei viadotti
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Il costo totale del progetio, 1,5 Tax credit: |a concessionaria
miliardi sono immediatamente stima una forbice tra 1,4
cantierahili e 2,1 miliardi
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