Il piano industriale/'DOPO LE CRITICHE SUI COMPENS!

Ferrowe, 24 miliardi per npartire
Ma per i pendolari solo splecloll

Riccardo Chiari

e polemiche sullo stipen-

L dio di Mauro Moretti cer-
cano di coprire i via libe-

ra del governo Renzi — tramite
il ministro Maurizio Lupi - a
un piano industriale del grup-
po Fs che in 4 anni prevede in-
vestimenti al trasporto locale
per soli 3 miliardi su 24 com-
plessivi. Di questi, 15 «sono le-
gati al Contratto di Program-
ma tra Stato e Rfi per il mante-
nimento degli standard di sicu-
rezza e il potenziamento della
rete convenzionale, con signifi-
 cativi interventi sulle infrastrut-
ture nei nodi metropolitani, a
vantaggio del trasporto locale,
e sui Corridoi definiti dall'Ue».
Questi ultimi sono 1'alta velo-
cita, alla quale il piano indu-
striale destina ufficialmente
1,7 miliardi, indirizzati soprat-
tutto alla Napoli-Bari, alla Sa-
lemo-Reggio Calabria e in Sici-
lia. Ma ad esempio con altri
6,4 miliardi investiti in «ireni e
tecnologier. Con una parte
(1,63 miliardi} niservata ai 50
nuovi Etr 1000. Sono i Freccia

 Rossa di ultima generazione,

che non viaggeranno certo sul-
la pur potenziata «rete conven-
zionale» utilizzata ogni glomo
da milioni di pendolari. Per
giunta, anche i cospicul investi-
menti promessi nelle aree me-
tropolitane saranno propedeu-
tici, per forza di cose, al passag-
gio dei treni superveloci.
Bonta sua, I'amministratore
delegato Moretti non dimenti-
ca di essere anche l'imputato
Moretti per la strage ferrovia-
ria di Viareggio. Un imputato
al quale pm e legali di parte ci-
vile hanno fatto le pulci, docu-
mentando alla corte che nel

gruppo Fs non si muove foglia

che l'ex segretario della Filt
Cgil non voglia. Di qui, seppu-
re con «trasferimenti subordi-
nati alle decisioni che il gover-
no assumera nei prossimi an-
ni», una tranche di investimen-
ti indirizzata a una sicurezza
ferroviaria che negli ultimi an-
ni ha privilegiate (al solito) I'al-
ta velocita a scapito del traffico
locale. E chissa, potrebbero for-

Due terzi dei soldi
dallo Stato: Moretti
e sul mercato?
Soltanto 3 miliardi
per i treni regionali

se essere raddbppiale anche al-
cune linee locali a binario uni-
co che, nel 2014, appaiono co-

me repem antidiluviani. Sui -

quali viaggiano i pendolari.
Tomando al piano industria-

le, i 24 miliardi di investimenti
saranno sostenuti per 8,5 mi-
liardi dalle Fs. Mentre il resto
sara finanziato dallo Stato ~ e
cioe dai contribuenti - e circa
300 milioni andranno ad au-
mentare l'indebitamento com-
plessivo del gruppo Fs, che og-
gi supera i 6 miliardi. «Una
strutturale debolezza patrimo-
niale — ha segnalato la magi-
stratura contabile - che do-
vrebbe essere fronteggiata con
strumenti idonei». Al tempo

stesso la corte dei Conti ha pro-
mosso il «continuo processo di
crescita del gruppo». Processo
che da qui al 2017 I'ad Moretti
e i suol manager pensano di
implementare, con una cresci-
ta del 3,5% medio annuo dei ri-
cavi fino ad arrivare a un fattu-
rato di 9,5 miliardi, e un utile
annuo del 4,6%. Anche la red-
ditivita dovrebbe aumentare
del 3% all'anno, per raggiunge-
re a fine piano 2,5 miliardi (so-
no stati 1,% nel 2012). 1.'Ebitda
lordo dovrebbe passare dal
23,1% al 26,3%, quello netto

dall'8,8% all'l1,1%. Superiore

non solo ai colleghi francesi,
ma anche a quelli delle ferro-
vie tedesche. In ultimo la posi-
zione finanziaria netta, che sa-
lira da 8,22 a 8,81 miliardi.

I3 miliardi per il trasporto lo-
cale dovrebbero essere impie-
gati per 200 nuovi convogli e la
ristrutturazione di altri 235,
«con una offerta mirata per le
Regioni basata sull'integrazio-
ne ferro-gommar. Va da sé che
questo investimento «sara at-
tuato in funzione dei contratti

~ di servizio in essere, e in coe-

renza con la durata degli stes-
si». Un chiaro messaggio a chi,
come il toscano Enrico Rossi,
ha ipotizzato di mettere a gara
i servizi regionali, e ha detto
che dara battaglia per la spere-
quazione, evidente, fra gli inve-
stimenti per l'alta velocita ri-
spetto a quelli per il trasporto

" locale. In ultimo, Moretti si

aspetta entrate per «molte,
molte centinaia di milioni» dal-

la cessione della controllata

Grandi Stazioni. Mentre sul
collocamento in borsa ha ricot-
dato che non ¢i sono esperien-
ze analoghe, «Comunque la de-
cisione spetta all'azionista, de-
cisione che ancora non ¢'éw,




