Trasporti. L'operatore punta sulla sinergia gomma-alta velocita con biglietto unico

Ntv non solo sui binari:

EMILIA
ROMAGNA

Giuseppe Latour

w [talolasciaibinari e diven-
ta anche Italobus. Succederail
prossimo 13 dicembre quando,
con il lancio dell'orario inver-
nale, nella stazione alta veloci-
ta mediopadana di Reggio
Emiliafarailsuoesordioil nuo-
vo autobus marchiato Nuovo
trasporto viaggiatori, Partira
da sette cittd dell’area: Carpi,
Modena, Sassuolo, Parma,
Cremona, Placenza e Manto-
va. E permettera ai passeggeri
di risparmiare tempo, drib-
blando il sistema di trasporto
locale. Una sperimentazione
che Ntv sta gia studiando di ri-
proporre altrove: lo stesso
meccanismo sard probabil-
mente utilizzato anche in
Campania e in Veneto.

L'idea fondamentale & allar-
gare il raggio di influenza delia
stazione di Reggio Emilia, faci-
litando per gli abitanti dei cen-
tri vicini I'accesso alla rete ad
alta velociti. Anziché recarsi
con altri mezzi in stazione, si
potra fare tutto tramite Italo.
Sara sufficiente andare sul sito
dell’'operatore o in biglietteria
e acqguistare un tagliando inte-
grato che colleghera le sette
citth in questione alla rete gia
servita dai treni Nev. Quindi,
per andare da Cremona a Ro-
ma s usera un biglietto unico:
unautobus coprirailtratto fino
aReggio Emiliae, dallin poi,si
viaggerd in treno. Qualche
prezzo serve a completare il
quadro: da Cremona a Roma il
costo base sara di 49 euro, da
PiacenzaaNapolidi47euro,da
Parma a Roma di 39 euro, da
Parma a Torino di 33 euro.
L'obiettivo & offrire la possibi-
litd di pianificare in maniera
pit semplice i propri sposta-
menti, senza rischiare di per-
dere le coincidenze e aumen-

tando la sicurezza det viaggia-
tori.Ibigliettisonoacquistabili
gia dalla giornata di ieri.
Questi nuovi servizi si por-
tano dietro un rafforzamento
del ruolo strategico di Reggio
Emilia. Saranno, infarti, rad-
doppiate le corse per lastazio-
nesiadaNord che daSud, pas-
sando dalle atiuali dodici alle
2zdelnuovoorarioinvernale. |
treni Italo partiranno ogni ora
facilitando i collegamenti di
chi si muove verso Milano,
Torino, RomaeNapoli, maan-
che i flussi in arrivo nell’area,
favorendone la vocazione tu-
ristica. Il dettaglio delle con-
nessioniltalobus dal'ideadel-
la portata dell'operazione: ci

LE PROSSIME MOSSE
Dopoilservizio perla
stazione Mediopadanail
modellointegrato potrebbe
essere utilizzato anche in
Campaniae Veneto
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Lecitta
! Sonaicentriche saranno
collegati tramite autobus alla
stazione di Reggio Emiliaa
partire dal prossimo 13
dicembre.
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Icollegamenti

Sono tante le corse che
passeranno dalla stazione di
Reggio Emilia ogni giorma con
il nuovo orario invernale.

33 euro

n

E'il costo di un nuovo biglietto
integrato gomma/treno da
Parma a Torino.

parte il progetto Italobus

saranno nove collegamenti
giornalieri con Parma, otio
collegamenti giornalieri con
Modena, sei collegamenti con
Piacenza (tre diretti, tre con
fermata a Parmal, sei collega-
menti giornalieri con Manto-
va(duediretti,quattroconfer-
mataaCarpil,seicollegamen-
ti giornalieri con Sassuoclo
(tutti con fermata a Modena),
guattro collegamenti giorna-
lieri con Cremona (tutti con
fermata a Parma), quattro col-
legamentigiornalieri conCar-
pi. Tutte queste tratte dise-
£Nano una nuova mappa del-
laltavelocitiintegratatra fer-
ro e gomma con al centro la
cittd di Reggio Emilia.

L'innovativo modello & pen-
sato per avare un impatto im-
mediato nella zona ma, chiaras-
mente, & anche una sperimen-
tazione che guarda a possibili
evoluzioni future, comespiega
Fabrizio Bona, direttore com-
merciale di Mtv; «Il progetto
laneiato in Emilia Romagna
rappresenta un grande tra-
guardo per Italo, mala societa
ritiene che questo sia solo il
puntodipartenzadiunpiiam-
biziosoprogramma ditraspor-
to integrato rotaia/gomma,
che potrebbe garantire la co-
perturadellaltavelocitianche
inzonedTtaliache al momento
1€ SOM0 SProvvistes.,

L'area mediopadana, in pri-
ma battuta, garantiva partico-
lari caratteristiche, soprattut-
to in termini di infrastrutture
stradali. Ma, peril futuro, sista
gia studiando direplicare que-
sto modello, adattandolo a re-
rioni come laCampaniaeil Ve-
neto. Comungue, conclude
Bona, «crediamo fortemente
nell'intermodalitd tra rotaia e
gomma e il lancio del progetto
inun territorio di grande labo-
riosith e di elevato tasso di in-
novazione come guello me-
diopadano non & casuale ed e
garanzia di successon.
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