GUERRE INTERNE

Controllori di volo, I’Enav bocecia quelli militari

| controllo del traffico aereo

di due tra i primi dieci ae-
roporti nazionali, Pisa e Cata
nia, & in mano agli ufficiali del-
I'Aeronautica. Finora e per de-
cenni nessuno  aveva avuto
nulla da ridire perche il servi-
#o & stato sempre svolto con
efficienza. Ora le cose cambia-
nao. E paradossalmente cam
biano a giudizio dellEnav,
I'ente nazionale preposto al
controllo aereo, che di fatto s
era sempre avvalso senza fia-
tare dell'apporto militare. La
novita € contenuta in una me-
moria difensiva preparata per
conto della stessa Enav dall av-
vocato Michel Martone, bril-
lante promessa del Foro, non
cheé pin giovane componente
del governo dei tecnici di Ma
rio Monti in qualita di vicemi-
nistro del Lavoro, Per contra-
stare lingresso nell'organico
dell'ente aereo di una trentina
di militari  dell’ Aeronautica
che ne avevano fatto richiesta
arrivando a rivolgersi ad un

giudice, Martane si spinge fino
al punto di mettere in dubbio
l'adeguatezza di tutti | militari
dell' Aeronautica dal punto di
vista dei livelli di sicurezza ne-
cessari.

SCRIVE MARTONE ncl docu-
mento depositato il 6 marzo al-
la sezione Lavoro del Tribunale
di Roma: l'ingresso dei militari
tra i controllori di volo civili
dell'Enav comporta il «rischio
diunindebolimento dell'obiet-
tivo primario della sicurezzas.
E spiega con dovizia di argo-
mentazioni anche il perché: «E
intuibile che altra cosa é la sen-
sibilita alla sicurezza che viene
sviluppata presso gli aeroporti
di marca militare, altra cosaé la
sensibilita che da anni viene
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primario obiettivo e che ha re-
s0 la societd un'eccellenza in
Europas. A logica, a voler se-
guire fino in fondo il ragiona-
mento dell'avvocato ex vicemi

nistro, si potrebbe arrivare alla
conclusione (del tutto infonda-

ta nella realta dei fatti, per for-

tupa) che in molli aeroporti
italiani la sicurezza dei voli af-
fidata ai militari ¢ incerta,

IL CONTROLLO del traffico ae-
reo & gestito dall’ Aeronautica
non solo a Pisa e Catania. Ci
sono anche gli scali di Cagliari,
Brindisi, Treviso, Rimini e Tra-
pani. A Pisa laeroporto & mi

litare a tutti gli effetti e da quelle
piste partono gli aerei di sup-
porto alle missioni in Afghani-
stan, i cargo che trasportano le
truppe e gli impianti logistici. 1
voli civili che pure sono tanti e
aumentati in seguito all'arrivo
di Ryanair sono in sostanza co-
me ospitatl. T militari dell'Ae-
ronautica occupano la torre di
controllo per i voli di linea e
nello stesso tempo gestiscono
le operazioni dei jet militari. A
Catania la situazione & un po
diversa: la torre di controllo
dello scalo commerciale di
Fontanarossa &in mano ai civili
mentre quella di Sigonella & ge-
stita dai militari. Ma in avvici-

namento lo spazio aereo € con-
trallato esclusivamente dai mi
litari nell'uno e nell'altro scalo.
Una situazione simile si veri-
fica a Cagliari dove la torre di
controllo di Elmas & gestita dai
civili, mente a Decimomannu &
tutto militare, ma lo spazio ae
reo & controllato dall' Aeronau-
tica. A Brindisi, Treviso e Ri
minilo scalo ¢ di perinenza mi-
litare. Trapani fa caso a sé per-
ché in ambito commerciale
ospita solo i voli Ryanair.

DA ANNI L'ENAV tenta di por-
tare sotto la sua cappella anche
gli aeroporti ora a mezzadria
con i militarl. Un anno fa ci &
riuscita con Ciampino e Vero-
na. Per glialtrilafaccenda &an-
cora in itinere. In vista di que-
ste acquisizioni i dirigenti del-
l'ente del volo hanno preparato
personale proprio. Negli ultimi
2 anni hanno formato 50 assi-
stenti, che sono un gradino sot-
to i controllori. Per questo ora
ostacolano l'ingresso dei mili-
tari.
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