La stazione ¢ un treno da non perdere

Prolungamento della ferrovia oltre il Vezzola: il progetto chiuso nel cassetto da otto anni

Marcello Martelll

TERAMOG - Il progetto & nel cas
setio da almens ofte anni. 11 po-
tenziamento ¢ lo sviluppo della
ferrovia dovevano essere prior-
tari per la cittd e il territorio.
“Siamo pronti a partecipare” [u
I'impegno solennemente assunto
dalla Regione durante la presen-
tazione delle studio di pre-fatii
bilith, "Guardiamo con grande
attenzione ad una idea - rihadi
I'assessore regionale ai trasporti
del tempao- che anticipa il futuro
e disegna il prolungamento della
ferrovia nel cuore della citta.
Siamo pronti a investire le -
sorse economiche necessarie.
Importante, perd, che ci sia latga
condivisione con un’alleanza
istitnzionale fra Comune, Pro
vincia e Regione™, Lo studio il-
lustrato nell’ambite  di un
convegno tenuto nella sede della
Facolta di Scienze della Comu-
nicazione, presenti 1 tecnicl, nu-
merosi politici ¢ vomini delle
istituzioni, Il prolungamento
della linea ferroviaria fino al Pa
lazzetio dello Sport del capo
luogo doveva essere un'idea
fortemente  inmovativa, rical-
cando quanto si stava facendo in
altre citté italiane ed europee. Un
punto di forza per migliorare il
sistema di mobilith dell'intera
territorio provinciale, in partico-
lare lungo la Vallata del Tordino,
spostando parre del wraffico dalla
gomma sulle rotaie, Fra i tecnici
¢ gli esperti di quell’importante
convegno, la Proger (societé che
aveva redatto il piano regionale
del trasporto pubblico ¢ guello
delle quattro Provinee abruezesi)
era rappresentata dall'ingegner
Roberto D'Orazio, al quale ora
qui di seguito rivelgo aleune do
mande. Visto che il tema dei tra
spnrli, ferroviari in parli-.‘o'larn,
non ha perso spessore od attua-
lita in quest otto annl sprecati.
Anzi,

Ingegner D'Orazio, il suo stu-
dio & ancora valido cosi come
formulato o seno necessari
aggiomamenti di rilieva?

=11 documents & une siadio di
pre-fattibilita che ha un buen ap-
profondimento ¢ che all'epoca fu
ben accolto sia dal committente
(Provincia di Teramo) che dalle
Ferrovie (Capo Compartimento
di Ancona, Ingegner Salvatori).
In particolare quest’ultimo di-
chiard pubblicamente che a lui il
progetto sembrava fartibile, 11
sug sucecssore, ing. Frittelli,
chicse alla Provincia di cffet-
tuare un approfondimento di tpo
tecnico, ovvers passare ad una
fattibilitha spinta (progetto preli-
minare), cosa che non & slata
fatta, mentre il governatore
Chiodi disse, durante un semi
narie di presentazione sulle in
frastrutiure  a L'Aquila, che a
SU0 Fill'EI’C QCcorreva un E]TPFO-
fondimento di tipe ambientale ed

Un treno Minuetto in arrive alla starione ferroviara di Teramo

economico. In fonde sono le
cose che non dimentico di dire
ogni volta che mi si rivelge la
domanda. Per “battezzare™ il
progetto cccorre una fattibilith
ambientale, una simulazione di
tratfico che confermi le prime
valutazioni delle pre - fatibilita
¢ che “alimenti™ un’analisi costi-
benefici posta a glustiflicazions
dellintervento. Namralmente,
sono anche dell”avviso di svilup
pare un quasi — preliminare per
I"aspetto tecnico e cid va f g
nell’ipotesi di servizio cos
oggl svolte, ma prolungato entro
Teramao, sia per |'ipotesi di tram
— treno, che annovera riuscite
esperienze in tuita Europa (giid
analizzato nella pre - fattibilith
disponibile). Il coste di una stru-
mentazione tecnica di tal fatta &
minima, rispetto al cosio dell’in
terventa ed ai risultati che & pos-
sibile raggiungeres,

Che valore attribuire alla infra-
struttura ferroviaria per lo svi-
luppe di Teramo e del
territaria?

«Certamente rilevante, in quanto
la “penetrazione” del servizio
entro Teramo & garanzia di rad
doppio se non triplicazione dei
tratticy, di perfetta integrazione
del servizio ferroviano con il si-
stema di trasporto pubblico co-
munile e regionale su gomma e
con 1 parcheggi di scambio. In-
tegrazione che andrebbe facili-
tata con tatiffe uniche di accesso
a tutti i servizi pubblici ed ai par
cheggi. La linea ferroviaria di
venterchbe cosi |'asse portante
del trasporto teramano e prexiosa
integrarzione dei territori di Te-
ramo, Pescara ¢ Chieti, anche ai
fini di connettere gli atenei (si
pensi all'ascensore obliquo per
"accesso all’universith di Te
ramo dalla nuova omonima fer
mata ferrovia, alla nuova fermata
gi# realizzata 2 Pescara in zona

universitaria ¢ gquella in costru-
gione a Madenna delle Plane pes
"universitd di Chieti}. Le nuove
fermate dentro Teramo e quelle
in costruzione lungao la linea fer

rovieria, nonché la riq_ur-_li’r'i:;a-
gione delle esistenti (1l PRIT
Abruzzo prevede ad esempio
una piattaforma di  scambio
gomma — [erro alla staxione di
Mosciano Sant’ Angelo) sono ga-
ranzia di efficienza ed efficacia
del servizio ferroviario. Inoltre,
possono costituire poli di aggre

ne per dotare il territorio di
servizi al cintadino perfettamente
accessibill {da realizzare, quest
ultimi, anche con finanza privata
o mista)s.

Ci sono ostacoli tecnici ed am-
bientali per il prolungamento
del binario verso il centro citta
e il Palazzetto dello Sport di
Scapriana?

«Possiamo solo approfondirlo
con le verifiche ambientali (le
prime verifiche nello studio di
pre — fattibilita, ma di norma in-
frastrutiure ferroviane, quindi li-
neari, registrane una buona
compatibilith ambientale, mi
gliorabile con lo studic di alter
native di progetto,
El'JYTl]'IL‘. nsazionic I'I'II[IE!HIIQ'I'IIM.

Gl'investimenti prevedibili
sono compatibili con i riscontri
possibili @ necessari?

«Ne sono cefto, ma anche qui
I"analisi economico — sociale e
L‘lIIL‘.”'J economico — fin;
confermeranno la fattibil
dimentichiamoci che con un pro-
lungamente di soli tre chilometn
possiamo pensare di cogliere
plenamente, oltre alla citd sto-
rica, anche altri quattre obienivi
di traffico primari per Teramao (la
stazione bus, due parcheggi mul
tipiano e il Palazzetio dello
Sport)s

La normativa vigente permette
e favorisce, anche finanziaria-
mente, queste tipo d'inter-
vento?

«Cerlo, ma oceorre che la Re-
glone Abruzzo ponga tale realiz-

0 Il progettista

Roberto D'Orazio, autore
dello studio-progetto
Proger: “La linea ferrovia-
ria con il prolungamenta
del binario in citta diven-
terebbe |'asse portante
del trasporto terarmnano
preziosa integrazione dei
territori di Teramo-Pe-
scara-Chieti, anche ai fini
di connettere gli atenei”
Compiti e responsabilita
di Comune e Regione.

Zazione come prioritd d'inter-
vento con finanziamento pub
blico a carico della UE e
nazionale, cosl come ha fatto ad
csempio la vicing Regione Mo-
lise con il potenziamento della
tratta ferroviaria Matrice — Cam-
pobasso — Bojano, linanziate con
1 [ond: FAS per realizeare il ser-
vizio ferroviario metropolitano

del Molises,

Fin qui la voce di un tecnico au-
torevole e affidabile, ma il dibat-
titp  resta  aperto  ad  altri
auspicabili contributi. A comin-
ciare da guelli della politica, se
finalmente decidesse di fare la
sua parte, rimeftendo mano con-
cretamente ad un progetto di svi-
luppo  territoriale, da troppo
tempo dimenticato nel cassefti,
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