TRASPORTO PUBBLICO, NIENTE GARA IN LIGURIA

Genova, si riparte da Trenitalia e Amt

IL TRASPORTO ferroviario sara ancora saldamente nelle mani di Trenitalia.
Quellosugomma,a Genova ein provincia, sara fornitodachilo ha fattonell'ul-
timo decennio: Amt, nell'area urbana, e Atp, per entroterra e levante. Affida-
mento diretto a Trenitalia per 10 anni pit un'opzione per altri 5. Alfidamento
diretto, mad'urgenza,da partedella Citta metropolitana agli attuali gestoridel

trasporto su gomma fino al 3 dicembre del 2019,

I1 rebus della mobilita
Trasporto pubblico, niente gare
restano in sella Trenitalia e Amt

Comune e Regione puntano sulle stesse societa che gestiscono il servizio
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LA STRADA vecchia, sia questa
lastricata d’asfalto o di rotaie,
non sard abbandonata: il tra-
sporto ferroviario - e molto a
lungo -sard ancora saldamente
nelle manidi Trenitalia. Quello
su gomma, a Genova e in pro-
vincia, sard fornito da chilo ha
fatto nell'ultimo decennio:
Amt, nell'area urbana, e Atp,
perentroterra e levante, E que-
sto il prodotto delle scelte di
Regione, Comune e Cittd me-
tropolitana. La prima, poco in-
cline, come affermato pia volte
in consessi riservati, ad accen-
dereun potenzialeconflittoso-
ciale, @ meno che mai alla vigi-
lia di una ennesima campagna
elettorale. 1 secondi, per I'im-
pulsodelsindacoMarco Bucci -
nella sua duplice veste - grani-
ticamente convintoche la stra-
da maestra sia quella di gestire
il trasporto “in casa”.
Affidamento diretto a Treni-
talia per 10 anni pilt un'opzio-
ne per altri 5. Affidamento di-

retto, ma di urgenza, da parte
della Citta metropolitana agli
attuali gestori del trasporto su
gomma fino al 3 dicembre del
2019, Questa la via tracciata, la
pil conservativa possibile, Ma
non priva di insidie: guardan-
do al ferro, la principale & la te-
nuta della procedura burocra-
tica costruita dalla Regione. Le
Autoritd di controllo Antitrust,
Anac e Art, stanno infatti mo-
strando una crescente insoffe-
renzaperpercorsicosi“blinda-
ti", Inballo cisono pure i ricorsi
di concorrenti. Uno, quello di
Arriva (una societa del gruppo
Deutsche Bahn), gia presenta-
to, respintodal Tareinattesadi
esame del Consiglio di Stato,
Lo scenario peribuse le cor-
riere é pitt complesso, Dopo la
spintaperlagestionecosiddet-
ta in house in tutto il territorio
della Citta metropolitana, co-
me deciso dall'amministrazio-
ne Bucci, il progetto é stato co-
stretto a fareiconticonlareal-
td. Cioé, con l'impossibilita di
costruire in pochi mesi un iter
opposto rispetto a quanto ab-
bozzato nei mesi precedenti
dalla giunta Doria. [ risultato é
una situazione che continua a
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Passeggeri in una stazione della metropolitana genovese

e55ere provvisoria, ossia un af-
fidamento urgente del servi-
zio, sia peril bacino G (Genova
cittd ) sia per il TG (I'extraurba-
na)alle attuali societd, ai sensi
di un regolamento europeo del
2007 (il 1370). Che, in parole
povere, consente di adottare
provvedimenti di emergenza
in caso cisia il rischio concreto
diunaparalisi. Eventualita che,
per la Citta metropolitana di
Genova esiste, perché 1 “con-
tratti” sono in scadenza e per-
chéloscenario, anche naziona-
le, permane molto incerto.

L'altro scoglio, per il settore
dei bus, & quello dei finanzia-
menti, E infatti sempre sul filo
del rasoio la sostenibilitd dei
servizi, alimentati da un lato
dal Fondo nazionale trasporti
(destinato anche alle ferrovie)
- pari a 195 milioni circa per
tutta la Liguria, cui spetta il
4,08% delladotazione italiana -
edall'altrodai contributidien-
ti locali. Riusciranno questi ul-
timi a continuare a concedere
fondisuilivelli*storici"? O sard
necessario rosicchiare ulterio-
ririsparmi, facendo perdere al-



tre corse ai cittadini o, magari,
chiedendo ulteriori sacrifici ai
dipendenti? Questa incertez-
Za, on a caso, & tra le altre ra-
gioni addotte dalla Citta me-
tropolitana nella propria deci-
sione,

MNon sfuggird, infine, che
quello che si perfezionera ai
primi del 2018, & anche un su-

trodestra, Quella sinistra {a
trazione Pd) che per anni ha
manifestato l'intenzione di
aprireilsettoreal mercato, ma-
gnificando le gare per affidare i
servizi al miglior offerente,
senza pero mai riuscirvi. Un Pd
che, relegato all'opposizione,
assiste alla conservazione del-
lostatusquo. Come chiestodal-
le ali pin estreme degli ex

schieramenti di governo e, a
corrente alternata, dai sinda-
cati di categoria. Il dado, co-
mungque, & tratto. Oltre le que-
stioni puramente ideologiche,
il punto & sempre e soltanto
uno: riusciranno le societa
pubbliche, individuate senza
gara, ad offrire un servizio di
qualita a costi ragionevoli?
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