LA PATACCA Disperata guerra contro il tempo sull'analisi costi-benefici del governo

Tav, il contro-dossier della Lega
é un frullato di dati gia smentiti

® Salvini ha rinunciato al Mannelli

tentativo di convinecere i
55telle a rivedere il proget- i
to in versione “light” e pre-
para la guerra preventiva
al documento degli esperti
che Toninelli pubblichera
a febbraio, rilanciando tut-
ta la vecchia propaganda
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1L PROCENSO

O MARTIRIZZAZ IONE

| veri costi Saltata ogniipotesi di compromesso su un progetto “ridotto’,
Salvini pronto a contestare I'analisi costi-benefici degli esperti di Toninelli

Tav, guerra finale della Lega
a colpi di (vecchi) numeri

STEMOFEITR
onrestachelaguer-
ra finale: la Lega ha
capito che non riu-
scira a ottenere al-

cuncompromessodal Mowvi-

mento Cingue Stelle sull’Al-

ta velocitd Torino Lione. E

cosi prepara le munizioni

per contestare I'analisi cost

e benefici (pare molto nega-

tiva) dellacommissione die-

sperti al ministero dei Tra-
sportiappenailministro Da-

niloToninellila pubblichera
a febbraio.
Perqualchegiornoileghi-
stiavevano coltivato I'ipote-
sidiun“mini Tav” al posto di
quello in costruzione. Ma
poiché non era affatto mini -
restava il tunnel prineipale e
sirisparmiavanosoltanto1,7
miliardi, a fronte di riduzio-
ni consistenti anche dei be-
nefiei - e poiché i Cinque
Stelle e i movimenti no Tav
non hanno lasciato margini,
la Lega ora prepara 'ultima
trincea. Aigiornalidiieriile-
ghisti hanno fatto filtrare di
avere pronta una contro-a-
nalisi costi-henefici che sa-

rebbe favorevoleal Tav. Pos-
sibilechein pochigiorniSal-
vini e soci abbiano fatto lo
stesso lavoro che ha richie-
sto mesi al professor Marco
Ponti e agli altri esperti riu-
niti da Toninelli?

COMESPIEGA un importante
leghista di governo, “non ¢'é
un vero studio alternativo,
ma stiamo raccogliendo do-
cumenti e dati per essere
pronti quando 'analisi co-
sti-benefici di Toninelli sara
pubblicata, per esempio ab-
biamo recuperato i dati
dell’Osservatorio di palazzo
Chigi sul Tav”. E il solito or-
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ganismo guidato dall’inge-
gner Paolo Foietta che in
questi anni ha alimentato
tutto il fronte pro-Tav. Ma
Ponti e gli altri esperti hanno
cercato di prevenire le criti-
che e hanno basato la loro a-
nalisi costi-benefici proprio
suidati e le previsioni di traf-
fico merci dell'Osservatorio,
inmodo chenessuno potesse
contestare i numeri dello
studio.

Tra Francia e [talia passa-
nocirca 42 milioni di tonnel-
late di merci ogni anno, solo
3,9 milioni via treno, in decli-
no rispetto a 20 anni fa. Fi-
nora per il Tav Torino-Lione
sono stati spesi cirea 1,4 mi-
liardi: ne mancano altri 10.
Andare avanti costerebbe
all'Italia almeno 3 miliardi(il
35% del tunnel di base, 8,6
miliardi secondo il costrut-
tore Telt) piti i due per il col-
legamento finale da parte i-
taliana. Dopo aver vagheg-
giato per anni miracolosi be-
nefici-sempre piddifficilida
sostenere visto che il traffico

. . ;

mercl ¢ passeggert con 1a
Francia & stagnante - la Lega
sipreparaacontestare la sti-
ma dei costi effertivi dello
stop ai lavori,

Nello searno dossier le-
ghista ¢'e anche un articolo
didue economisti della Boc-
coni appena uscito su Lavo-
ce.info, sito che in passato o-
spitava gli articoli di Ponti e
del suo braccio destro Fran-
cesco Ramella molto critiei
sul Tav, Oggi invece Massi-
mo Tavoni e Marco Percoco
(PolitecnicadiMilanoe Boc-
coni) attaccano frontalmen-
te il lavoro di Ponti e sosten-
gono: “Le analisi costi-bene-
ficisonodifficilidafareenon
& sorprendente avere casi di
risultati discordanti, ma vi-
sta la rilevanza pubblica e
I'acceso dibattito anche in
seno al governo € utile un ul-
teriore approfondimento™,
TAVONI E PERCOCO solleva-
no un argomento che la Lega
& gil pronta a usare: quando
le merci si spostano dalla
strada (tir) alla ferrovia, lo
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Stato perde gettito fiscale
dalle accise sui carburanti,
ma - dicone Taveni e Perco-
co - € shagliato includere
questo mancato introitotrai
costi dell’opera perché le ac-
cise sono molto superiori al
danno ambientale che devo-
no compensare (I'inquina-
mento) e quindi sono solo
tasse che non ¢'entrano con
I’analisi costi-benefici
dell’opera. Applicando que-
sta correzione all’analisi sul
Terzo Valico di Genova -
bocciato dalla commissione
Ponti ma promosso dal go-
verno - i costi scendono di
900 milioni e 'analisi diven-
ta positiva,

MaPontie socihanno pre-
venuto I'obiezione e nel loro
studio hanno considerato il
fatto cheil dannoperlo Stato
da maneato gettito & un be-
neficio per i contribuenti,
che pagano meno tasse,
quindi i due effetti si elidono
el’'obiezionediTavoni e Per-
coco non € rilevante., Ma la
battaglia finale dei numeri é

appena cominciata,
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