IL DG ROTA "Hanno creato 1,3 miliardi di buco”
“LAtac ha finitoi soldi:
insolvenza e metro
senza manutenzione”

Trasport ko I direttore generale di Atac Bruno Rota Ansa
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Il direttore generale Lazienda e insolvente, i fornitori non fanno credito
"Qualcunc se ne approfitta. Non licenzieremo, ma qui si deve lavorare”

Bruno Rota: “Soldi finiti,
per Atac il tempo e scaduto”

» GIANNI BARBACETTO
o dice secco: “Il tempo
e finito. Evenuto il mo-
mento di dire la veri-
ta”. Bruno Rotaé daa-
prile 2017 direttore generale
di Atac, Pazienda del traspor-
topubblicodi Roma. Avevala-
sciatodopo sei anni laguidadi
Atm, dove aveva ottenuto
buoni risultati, ma aveva avu-
toforti contrasti conilsindaco
di Milano Giuseppe Sala. A
Romahaaccettatola“mission
impossible” di provare a risa-
nare tin'azienda che sapeva

molto compromessa. “Si, sa-
pevocheilmiocompitosareb-
be stato difficile. Ma in questi
mesi ho scoperto che & peggio
di quello che immaginavo™,

Che situazione ha trovato?
L'azienda ha un debito di
1.350 milioni. Per anni Atac
non hainvestito e haaccumu-
lato perdite su perdite, con
debiti fatti via via per coprire
le perdite di gestione, non per
finanziare investimenti. Oc-
COTTOND Misure serie e imme-
diate. E comungue non & que-
sta la cosa peggiore.

E qual & allora?

L'Atac ha 325 milioni di debi-
tocommerciale. Vuoldireche
slamo ormai ogni glorno inse-
guiti dai fornitori che hanno
damolti anni crediti altissimi
enonvengono pagati. Vuoldi-
re che non possiamo nemme-
no pitlcomprare il materiale
checiserve per farelama-
nutenzione, 1 fornitori
non fanno pit credito.

I mezzi Atac si guasta-

No Spesso.

Il nostro parco mezzi &
vecchio, haunavitame-

dia di oltre 11 anni, con
unapartedimezzimol-

to pit vecchi. Sono
quelli che guastano in
continuaziene, In queste
condizioni, le manutenzioni
sono necessarie e devono es-
sere frequenti. Manon abbia-
mo pittisoldi per comprare il
materiale che serve,

Perché “il tempo & finito”? E

qual & la verita da dire?
La societa &inuna situazione
gravissima, non riesce da
molto tempo a far fronte ai
propri impegni finanziari. 0-
ra non si pud pit rimandare
I'intervento. L'azienda € in
stato di dissesto conclamato.



Oltretuttoinqueste condizio-
ni ¢i sono anche chiari obbli-
ghidilegee: se nonriesce afar
fronte al propri impegni, noi
abbiamo I'obbligo di ufficia-
lizzare questa situazione.
Che cosa si deve fare? Por-
tare i libri in tribunale?
Bisogna ristrutturare il debi-
to. La legge fornisce diversi
strumenti.
Gli amministratori, il sinda-
co Virginia Raggi, "assesso~
re alle partecipate Massimo
Colomban, conoscono la si-
tuazione?
Io sono arrivato in Atac il 18
aprile 2017. Per due mesi sono
stato a guardare e a studiare,
perchénonmisonostate date
deleghe operative, che sono
arrivate solo il 28 giugno. Ma
mi sono bastati dieci giorni di
lavoro per capire la situazio-
ne dellazienda, che ho subito
riportato al sindaco.
Reazioni?

PASSIVO
DA RECORD
La societa ha
un debito di 1.350
milioni di euro. Per
anni non ha investito
¢ ha accumulato
passivita per coprire
le perdite di gestione
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MANUTENZIONI
IMPOSSIBILI

Dobbiamo 325 milioni
alle ditte esterne

Cosi non possiamo pii
comprare il materiale
per la manutenzione
dei veicoli che hanno
in media 11 anni di eta

Ha capito subito la situazio-
ne, ha mostrato grande com-
prensione e mi ha garantito
un pieno sostegno.
Che cosa non funziona allo-
ra?
Bisogna intervenire subito.
Hopresentatoun pianc. Oraé
il tempo delle risposte.
Intante il servizio funziena
male, i mezzi si guastano, i
. cittadini protestano.
E vero che la regolarita del
servizio & sempre a rischio,
perchénonsiriescedatempo
a fare le manutenzioni. Ma i
mezzi cheesconodai depositi
perilserviziosonoglistessidi
dodici mesi fa. Eppure ora
viene descritta una situazio-
ne catastrofica, perché c'é u-
na campagna di stampa che
aggiunge cose negative falsea
quelle vere, che pur ci sono.
Per ostilita politica, suppon-
go. Nel caso della donna tra-
scinata per metri da un treno

A capo

ded trasportl
A sinistra,
Bruno Rota,
dg Atac. So-
pra, la chiusu-
radella metro
a Termini

Ansa

del metrd in corsa, & stato
scritto che non ha funzionato
ilfrenod’emergenza: maitre-
ni del metro non hanno freno
d’emergenza. Ho letto un ti-
tolo sul “rogo” di un “treno
bruciato” sulla Roma-Giardi-
netti: in verita, era soltantou-
scito fumo da un carrello.
E stato scritto anche che ¢'&
stato un crollo nella vendita
dei biglietti.
Altra notizia falsa. Non per
merito mio, che sono appena
arrivato, ma dainizio d’anno,
con accelerazione ad aprile,
¢'e stata una crescita dei bi-
glietti del 2,3 per cento, con
incassiaumentatidi 3 milioni,
grazie agli abbonamenti e al
biglietto turistico.

E stato scritto che Atac li-

cenziera 2.500 dipendenti.
Falso. Ilnostro problema non
etagliareidipendenti, mafar-
li lavorare, perché oggi non
riusciamo a coprire 1 turni.
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Troppeassenze, turnidilavo-
ro abbreviati perché molti
maecchinistinontimbranol'o-
radi entrata e di uscita e nes-
suno controlla. Qualeuno ap-
profitta della situazione ri-
consegnandodopoqualcheo-
ra di lavoro il suo mezzo di-
cendo che non funziona pin
bene. Bisogna ripristinare un
sistemadiregole edicontrolli
perimpedire che oghuno fac-
cia cio che gli pare.
Rimpiange Milano?
Rimpiango tantissimo Mila-

no ¢ Atm. Mi mancano quasi
fisicamente. Mi manca il eli-
ma di verita in cui sono semi-
pre avvenuti anche i confron-
tipinaspri, peresempicconle
forzesindacali. Emimancala
ssquadra” di colleghi capaci
che avevo faticosamente
messo insieme in Atm. Qui a
Roma, vincoli legislativi e la
situazione aziendale rendo-
noquasiimpossibilerafforza-
re la squadra.
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