GRANIN OPERE, LE SCELTE DEL GOVERN(O

Tav, Conte cede
al pressing

dei

orillini

“Non si fara”

La Lega protesta: una lollia, 51 al gasdotto Tap
[ rischi: multa da 2 miliardi e bloceo dei fondi Ue

1l premier Giuseppe Conte cede al
pressing dei grillini e annuncia lo
stop alla Tav. L'Alta velocita sacrifi-
cata per far digerire agli elettori
M55 il si al Tap. OraI'ltalia rischia
unamultada 2 miliardi di euro el
blocco dei fondi europei fino al
2023. Lostop della Lega: una follia.
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Sulla scrivania di Giuseppe
Conre, ¢'e un dossier che il pre-
mier ha letto e riletto negli ulti-
mi giorni, prima di caricarsian-
che pubblicamente una decisio-
ne che ormai & presa: la Tavnon
si fara pii.

E una scelta quasi obbligata
per il M5S che vive con disagio
le proteste degli attivisti locali
che finoalle elezioni del 4 mar-
zo erano l'avanguardia territo-
riale deigrillini contro le grandi
opere eche orasisentono tradi-
ti, travolti dalle vocd di un ripen-
samentonel M55 digoverno. E
siccome nulla succede a caso,
secondo un sondaggio piovirto
sul tavolo deiverticie deglistra-
teghi del M55, ITlva, il Tave la
Tap potrebbero costare una
bucna fetta di consenso. Cosi,
l'alta velocith Torino-Lione ver-
rebbe sacrificata anche per in-
dorare I'ak al Tap, il gasdotto
che dovrebbe adagiarsi sulle
spiagge pugliesi che & gia costa-
to dolenti ferite alla ministra del
Sud, la grillina Barbara Lezzi
per le forti contestazioni subite.
Anche dalla Vial di Susa sié alza-
tala protesta che ha investito il
ministro dei Trasporti Danilo
Toninelli, appena ha solo accen-

“La Tav non si fara piu”
Adesso anche Conte
cede al pressing del M5S

L' Alla velocita sacrilicata per far digerire agli elettori grilling il si al Tap

Vertiel spaventali dai sondagei. I premier rassicura Trump sul gasdotio

nato alla volonta di«migliorare»
la Tav invece di confermare la
chiusura del tunnel promesso
alle vallidiventate bacinodivoti
del M5S.

Luigi Di Maio non pud per-
mettersi di liquidare entrambe
le promesse elettorali, figlie di
campagne identitarie per i grilli-
ni. Il postin cui e giorni fa To-
ninelli annunciava un veto su
qualsiasi ulteriore firma «ai fini
dell'avanzamento dell'operas» &
statoun avvertimento e un pri-
mosegnale. Rivolro anche all'al-
leato di governo, laLega, che in-
vece e una grande sostenitrice
della Tav e che sembra all'oseu-
ro delle intenzioni dei ministri
grillini maturate nel corso di
colloqui con il presidente del
Consiglio. Conte & pronto ad ab-
bracciare il piano di Di Maio e
Toninelli che ha un obiettivo
chiaro, la chiusura della tratta
piemontese dell'alta velocita,
nascosto dietro a una dichiara-
zione di intenti piit fumosa che
parla di «ridiscutere integral-
mente l'infrastruttura», esatta-
mente quello che ¢'é scritto nel
contratto di governo, e che per
igrillini pud essere interpretato
anche in maniera radicale.

Il viaggio a Washington
Ma c'¢ anche una ragione pill

pragmatica e opportunistica
dietro la decisione condivisa tra
Palazzn Chigi eivertici del M5S.
Cisono contratti internazionali
che rendono impossibile o quasi
bloceare il Tap. Vincoli che inve-
ce non peserebbero sulla Tav.
Conte, da buon avvocaro, esper-
todi arbitrati, ha capiro che sul
gadostto e poco da fare, senon
qualche modifica, spostando
magaril'approdo su un altro sito
come chiede il governatore pu-
gliese Michele Emiliano. D'ac-
cordocon DiMaio, il premier ne
parlerd a Donald Trump, lunedi,
durante la visita alla Casa Bian-
ca, rassicurando cosi Pammini-
strazione americana che ha
chiesto di garantire il prosegui-
mento dell'opera, sulla quale si
sono esposti anche il presidente
dellaRepubblica Sergio Matta-
rella eil ministro degli Esteri En-
7o Moavero Milanesi.
L'accordo con la Francia

La Tav invece & protetta da un
accordo con la Francia ratificato
dal Parlamento che, secondo
Palazzo Chigi e il ministero dei
Trasporti, puo essere stracciato
attraverso una legge e un altro
votoalle Camere, sempre chela
maggioranza regga e la Lega
nion si sfili. Duscita improvvisa
di Toninelliera stata interpreta-
tadal Carrocciosolocome la vo-

lonta di alzare la posta con i
francesie strappare un maggio-
rerisparmiosul fronte italiano.
Aopggiifinanziamenti sono cosl
divisi: 40% dall' Europa, 35%a
carico dellTralia e 25% dalla
Francia, nonostante il grosso
della tratta internazionale sia
sul loro territorio dove i lavori
sono pilt avanzad. Dalla parte
italiana siamo ancora fermu al
foro pilota e secondo i ministri
grillini si tratterebbe “solo™ di
restituire i fondiall Europa (800
milioni di euro) senza penali. T
contatti conifrancesisono con-
tinui, ma la parte grillina del go-
verno & decisa ad andare avanti
anche a costo di scontri diplo-
matici con Parigi con conse-
guenterichiesta dirisarcimenti.
Il no definitivo & previsto per il
prossimoaurunno, traottobree
novembre, quando siconclude-
ral'analisi cost-benefici, inclusi
quelli ambientali. Ma il destino
dell’Alta velocité piemontese si
incrocia anche con la partita
delle nomine in corso in queste
ore. Telt, la societa responsabile
della realizzazione della Torino-
Lione, & peril 50% inmano allo
Stato francese e per il restante
50% controllata da Ferrovie, i
culverticisonostatl azzeratida
Toninelli Paltro jeri. —
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Un tratto della galleria di Chiomonte. Fino a oggi & stato scavato il 14% del totale dei tunnel




In caso di rescissione unilaterale ci sarebbe da pagare un maxi risarcimento pit le penali
L'alternativa soft & un'intesa con Parigi. Ma i soldi finora spesi andrebbero comunque persi

I rischi per I'lItalia: multa da 2 miliardi
e fondi europei in bilico fino al 2023
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Che cosa & la Tav?

L'Asse ferroviario Torino-Lio-
ne & il progetto di una nuova
linea internazionale per il
trasporto merci e passeggeri
la cui progettazione & comin-
ciara nel 1991 mentre il pri-
mo cantiere in Italia & stato
aperto nel 2011. Uopera do
vrebbe essere terminata nel
2030. La linea & lunga 270
chilometri (80in Italia e 190
in Francia) e costerd 15,8 mi-
liardi: 4,7 a carico dell'ltalia,
7,7 della Francia e 3,4 del-
I'Unione europea.

Come é suddivisa l'opera?
L'asse ferroviario e ripartito in
una sezione transfrontaliera
regolata da accordi interna-
zionali, co-finanziata dai due
Paesi e peril 40% dall'Ue, lun-
ga circa 70 chilometri (50 in
Francia e 20 in Italia) pit due
tratte di competenza naziona-
le. Perla parte internazionale
I'Ttalia spendera 3 miliardi, la
Francia 2,2 el'Ue 3,4. L'Ttalia
ha accettato un maggiore
contributo per compensare il
fatto che la tratta nazionale
francese @ molto piil costosa.
Chi si occupa della costru-
zione dell’opera?

Italia e Francia hanno costrui-
to una societa ad hoc, Telt, di
diritto francese, partecipata
al 509 tra Ferrovie italiane e
Stato francese.

A che punto & l'opera?
Stando ai dati ufficiali diTelt
éstato scavatoil 14% dei tun
nel previsti. Sul versante ita-
liano é stato ultimata la galle-
riadi 7 chilometri necessaria
per conoscere la struttura del-
la montagna in cui passerd la
linea. La Francia sta gid rea
lizzando il tunnel vero e pro-
prio: ha superato il 50% dei 9

chilometri di sua competen-

za. Altualmente sono in corso
lavori per 240 milioni che ar-
riveranno a un miliardo a fine
anno. Nel 2019 sono previsti
appalti per 5,5 miliardi.
Quanto é stato investito fi-
nora?

Circa 1,5 miliardi, meta a ca-
rico dell'Ue, il resto equa-
mente diviso traItalia e Fran-
cia. Nel 2017 I'ltalia ha defi
nito il percorso di finanzia
mento sbloccando 2,4 miliar-
di per opere previste entro il
2022 (pii 450 milioni del-
I'Ue). A oggi l'impegno del-
I'ltalia ammonta dunque a
2,88 miliardi, circa'80% del
finanziamento totale.

Quali sono le prossime sca-
denze?

Per le opere darealizzare en-
troil 2019 —circa 1,9 miliardi
—come previsto da un accordo
del 2015, Francia e Italia be-
neficiano di un contributo eu-
ropeo di 813,8 milioni. LlUe
ha accordato una proroga di
alcuni mesi. Ulteriori ritardi
potrebbero provocare la revo-
cadegli 813 milioni stanziati.
Che cosa succederebbe se
I'Italia decidesse dinonrea-
lizzare pii l'opera?

In caso di rescissione unilate
rale le controparti- Francia e
Ue - avrebbero diritto a chie
dereil risarcimento dell'inte
ra spesa sostenuta. Inoltre
I'Tralia avrebbe perso i circa
400 milioni fin qui investit.
Ancora, le opere gia realizza
te andrebbero «sigillates e
messe in sicurezza con tanto
di ripristino ambientale: si
stimano 6-7 anni per circa
200 milioni. Infine, si potreb-

bero configurare indennizzi
per la rescissione dei contratti
in corso. La struttura del com-
missario di governo perla To-
rino-Lione ha stimato un co-
sto di 2 miliardi. Nello scena-
rio peggiore I'Tralia potrebbe

anche vedersi revocato per
cinque anni qualungue finan

Ziamento europeo, come pre-
vedono le regole del Cef,
struttura della Commissione
europea, in caso di graviina-
dempienze.

C’¢ un’alternativa «morbi-
da»?

Lunica e un accordo con lo
Stato francese per la rescis-
sione consensuale (possibil-
mente con la benedizione
dell'Unione europea) deghi
accordi. I soldi finora spesi
andrebbero persi, i costi per
la chiusura dei cantieri reste-
rebbero tali, ma non ci sareb

bero penali e indennizzi da
shorsare. —
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Nel 2017 I'ltalia
ha sbhloccato
2,4 miliardi per opere
entro il 2022
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