IL BILANCIO

Tra guasti e fiamme azienda nel caos
Sette utentisu dieci sono insoddisfatti

SALVATORE GIUFFRIDA

ETTURE con un'etd media di 12 anni, pia di
180mila guasti nell'ultimo anno, almeno 20 bus
andatiin flamme dal luglio 2015, Tl mezzao sulla
linea 506 & solo I'ultimo di una lunga serie: il terzo bus
in fiamme in un mese, il sesto dall'inizio dell"anno. La
radiografia di quello che & considerato il peggior servi-
zio di tragporto pubblico in Europa & impietosa.
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LA CIRCOLAZIONE/ LA PERCORRENZA MEDIA ST E RIDOTTA DI 7 MILA CHILOMETRI

Tra guasti e vetture in fiamme, azienda al collasso

ETTUHE con un’eta media di 12 anni,
pitdi 180mila guasti nell'ultimo an-

no, almeno 20 bus andati in flamme
dalluglio 2015. Tl mezzo sulla linea 506 & so
lal"ultimo di una lunga serie: il terzo bus in
fiamme in un mese, il sesto dallinizio
dell’anno. La radiografia di quelloche & con-
sideratoil peggior servizio di trasporto pulb-
blico in Europa & impietosa eppure peggio-
radianno in annoe. E sufficiente dare un’oc-
chiata ai numeri raccolti dal dossier dei Ra-
dicali “Mobilitiamo Roma”, sulla base della
relazione dell’Agenzia del Comune di Ro-

[165% degli utenti si dichiara
insoddisfatto del servizio
Laflotta & al collasso

ela coperturasi assottiglia

ma per il cantrollo dei servizi pubblici.
Atac ha sempre meno autobus: erano
2343 nel 2006, ora sono 2055 ma solo mille
sono in grado di circolare. Rispetto a cin
que anni fa, ogni vettura percorre Tmila
km in meno & in media su 100 autobus in
servizio almeno 27 si fermano per guasti
tecnici. Eppure, secondo i sindacati, manca
una programmazione degli interventi di
manutenzione e i tecnici sono costretti a
operare in emergenza, spesso cannibaliz
zando lealtre vetture. Il confronto conleca-
pitali europee & desolante: a Roma un bus

percorre 32 km per abitante, a Parigi 51, a
Copenaghen 48, a Londra 58. Nel nuovo
plano industriale, Atac definisce «necessa-
rio il rinnovo della flotta perché il 79% é ol-
tre la vita tecnica utile di 12 anni»: in so-
stanza otto vetture su dieci sono vetuste e
a rischio sicurezza. Per non parlare dei
tramche hanno in media 32 anni. Nel resto
d'Europa gli autobus piti vecchi sono a Lon
dra: etd media, otto anni. I1 2017 non sara
migliore. A luglio arriveranno 65 bus ma e
una goccianell‘oceano e la fiducia dei roma-
nicrolla: il 65% e insoddisfatto. (s.q.)
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[ filobus prontial via
sono gia arischio
la linea e a singhiozzo

ESTITUIREMO i filobus abbando
{{ R natida due anni nella rimessa di
Tar Pagnottas,

Cosi venti giorni fa Virginia Raggi scri-
veva su Facebook, e oggi I'azienda mette-
ra in servizio 15 di quei 45 filobus: a inau-
gurarli potrebbe essere la sindaca in per-
sona. Ma da tecnici e autisti Atac arriva
I'allarme: le vetture sono a rischio sicurez-
za e dovranno viaggiare come normali au-
tobus perche mancagran partedellalinea
elettrica, con enormi costi di gestione e
manutenzione,

«lmprovvisazione operativas, si legge
nella lettera indirizzata dai sindacati alla
dirigenza Atac e alla Raggi. Una protesta
rimasta inascoltata: la decisione irrevoca-
hile & stata presa il 23 marzo per «poten-
ziare 'ecosostenibilita del servizio e au-
mentarne "affidabilitds. Ma secondo i la-
voratori Atac, di affidabile ¢’'é ben poco.

1filobus presteranno servizio sulle linee
90 e 60, dal centro al Nomentano, per fare
pol ritorno inrimessa. Ma dalla fermata di
Porta Pia a Tor Pagnotta manca |'aerosta
to, ovvero la linea elettrica necessaria per
wetture con un motore che in realta & un

generatore per ricaricare le batterie e che
pué funzionare come un normale motore
diesel solo in casi eccezionali e a costi mol-
toalti: tre chilometri conun litro di gasolio
eun‘autonomialimitata che, secondoil co-
struttore Breda Menarini, non pud supera-
rel 200 km.

1 problemi riguarderanno soprattutto
la linea 60, dowve il tracciato elettrico vada
Porta Pia a corso Sempione: troppo breve
rispetto al resto del tragitto previsto, che
si estende da Tor Pagnotta al capolinea di
piazza Venezia fino alla fermata di Porta
Pia dove inizia la linea eletirica. In sostan-
za i filobus di ultima generazione saranno
usati come normali autobus: visto che da
Porta Pia a Tor Pagnotta la distanza & al-
meno di 15 chilometri (solo andata), la pri-
ma vettura potrebbe rompersi gia fra una
settimana. Anche perche, spieganol tecni-
clAtac, lalineaelettrica ha problemi strat-
turali: «E sufficiente la presenza contem-
poranea di sei vetture per far saltare la cor-
rente», spiegano alcuni autisti Atac,

L'azienda prevede di fare il punto sul
servizio fra 45 giorni ma intanto, secondo
la Filt Cgil, le vetture non sono sicure: la vi-
sibilica dagli specchietti retrowvisori non &
sufficiente incaso di affollamento in vettu-
ra, le aste della porta anteriore sono espo-
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ste quindi pericolose per i passeggeriela
pedana per i disahili & azionabile solo
dall’interno, senza vedere 'esterno.

Ma l'input & chiaro: il servizio deve parti-
re. «Se la dirigenza avesse ascoltat le no
strerichieste — spiega David Cartacci auti-
sta Atac e membro Rsu Filt Cgil - si sareb
berorisparmiati soldi pubblici e si garanti-
rebbe la sicurezza per passeggeri e condu
centi. Ma nonc'é stato dialogos.

I filobus hanno presentato problemi
persino ingquesti gliorni, durante la fase di
collaude: « Pitdi unavetturasiéfermataa
Piazza Sempione - conclude David Cartac
ci — & dovuta rientrare a Tor Pagnotta. Sia-
mo contenti se arrivano nuovi mezzi ma
non & gqueste condizioni, Bisogna garanti-
re la sicurezza», A guidare le nuove vettu-
re, oltre ai 24 filotranvieri di stanza a Tor
Pagnotta, saranno anche i novanta autisti
dellarimessa di plazza Sempione, con tur-
ni di lavoro ridotti e difficolta per raggiun-
gere il posto di lavoro dalla parte opposta
della citta. Infine, il problema cronico di
Atac: la manutenzione, E affidata per inte-
ro alla Breda Menarini ma, secondoi sinda-
catl, dovrebbe partire solo fra un mese: |a
speranza € che nel frattempo non si rom-
pano perché Atac non ha tecnici specializ-
zati per queste vetture.
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