. Lacrisidel’Amt

Amt, la battaglia del conti
soltantoa Romae Napoli
viagglare costa di piu

DopoTattod'accusa delsindaco che chiede un tagliodrastico
Isindacati: farviaggiareibusquie pit difficile, il personalenon c’'entra

NADIA CAMPINI

GENOVA farcircolareun au-
tobus dell’Amt costa 6,68

uro achilometro, eil pas-
seggeroche loutilizza paga il bi-
glietto 1,50 euro {solo bus, non
integrato) per 100 minuti. In
Italia per costo chilometrico
Amt & al terzo posto fra le azien-
de del trasporto pubblico pit co-
stose, viene infatti dopo Napoli,
che raggiunge gli 8,48 euro a
chilometro, ma ha il biglietto a
1,30europer 90minuti, e Roma,
che ha un bigliette dal costo
uguale a quello di Genova, 1,50
euro per 100 minuti, & un costo
aziendale di 6,88 euro a chilo-
metro. Meno costose sono le
aziendedi Torino, con8,13 euro
a chilometro e biglietio a 1,50
per 80 minuti, Palermo, 6,06 eu-
roachilometroe bigliettoa 1,40
euro per 90 minuti, e via via tut-
te le altre. L'Atm di Milano ad
esempio & sottoi 5 euro a chilo-
metro, perlaprecisionehaunco-

sto aziendale di 5,43 euro a chi-
lometro, Bolegna addirittura
4,69 euro a chilometro a fronte
di un biglietto da 1,30 euro per
75 minuti.

Su questi numeri si gioca lo
scontro tra il sindaco Marco Do-
ria e i sindacati dei trasporti:
mancanoottomilionidieuroper
far quadrare i bilanci dell"azien-

danel 2015 eilsindacochiededi
tagliare i costi ai lavoratori, ac-
cusandolasocietidiesserefrale
pitcostosed Ttalia, isindacatiri-
baltano le accuse dicendo che i
risparmi si possono fare senza
andare atoccare letaschedeila-
voratori, che hanno gia pagato
negli anni scorsi rinunciando a
premi @ indennita varie.

«Sui costi aziendali dell’Amt
incidono diversi fattori — spie-
ga Andrea Gatto, il segretario
della Faisa-Cisal che si & andato
aspulciareibilancidelleaziende
del tpllocale—innanzi tuttol' o
rografiadiGenova, che compaor-

taladistribuzionedellaretesuli-
nee di montagna e di collina do-
ve la wvelocita commerciale &
moltobassa, tanto perintender-
¢i mandare un bus a Quezzi co-
sta molto di pit che farne circo-
lare uno nella periferia di Bolo-
gna. Il secondo problema & dato
dal fatto che Milano, Roma e To-
rino hanno linee metropalitane
che permettono di trasportare
una quantita di passeggeri ele-
vata con una velocita commer-
ciale bensuperiore aquella stra-

dale e un solo conducente e infi-

ne — prosegue Gatto — altre
cittd hanno un extraurbano che
noi non abbiamo e dove la velo-
citd commerciale ¢ molto pii
elevata che in citta. In sostanza
quindi il costo del personale in-
cide solo in minima parte sul co-

sto di produzione, non & in que-
sto modo che si risolvono i pro-
blemi di Amt».

Le posizioni delle parti resta-
no cosi distantissime e ad oggi
non si intravedono schiarite. La
revoca della disdetta dei contat-
tiintegrativi, che il sindaco ave-
wa messo sul piatto per ripren-
dere le trattative, non & stata
giudicata un elemento suffi-
ciente, a fronte dalla mancanza
di un impegno scritto sulla pa-
trimonializzazione dell'azienda
in mododagarantirlela parteci-
pazioneallagaraperiltrasporto
pubblico locale e quindi la so-
pravvivenza anchein futuro. Eil

sindaco harisposto accusando i

sindacati di mancanza di senso
di responsahbilita in una situa-
zione difficile come gquella at-
tuale, sostenendocheil Cornune
ha sempre rispettato i suoi im-
pegni, ora tocca ai lavoratori ac-
cettare una riduzione del costo
reicontied evitareallasocietadi
fallire.

Ma sul tema dei costi le inter-
pretazioni sono differenti. «Sui
costi aziendali incidono soprat-
tutto due elementi — dice Ca-
millo Costanzo, segretario della
Filt-Cgil —I'eta media del mez-
zi, che qui supera i 14 anni, a
fronte di medie europee che si
aggirano sui 7 anni, e la confor-
mazionedellelinee, farcircolare
un bus nella pianura padana co-
sta molto meno che farlo salire

sullecolline, danoil'80%deltra-
sportatosifasul 20%dellelinee,
il resto sono linee collinari, che
puresgnounservizio pubblico. «

Fallito lunedi sera il tentativo
di mediazione avviato in Reqgio-
ne, comuneé & rappresentanti
dei lavoratori sono cosi ai ferri
corti. leri la Faisa-Cisal ha diffi-
s0 un volantine durissimo, de-
nunciando che «il sindaco Mar-
coDoriaoffendeunagloriosaca-
tegoria», in serata i lavoratori si
sonoriuniti in assemblea, da og-
gisiinizianoadelaborarelestra-
tegie di una battaglia che si
preannuncia unga e durissima.
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Costo kilometrico azlende tpl citta metropolitane
Bilancl consolidati 2012-2013

ATIENDA arTA BILANCIO COSTI DI PRODUZIONE  KM/ANMND EFFETTUATI
ANM /METRONAPOLI NAPOLI ' BUSINESSPLANZ01Z | 232.776.000 27.442.000
ATAC _ ROWA ___170.493.000

201

e

424,

—1.173.948.000

COSTO KILOMETRICD
__ BASEKM
___ 688 €&/KM

GIT__ TORING _ ) 86.000 69.250.000 613EMM
AMAT _ PALERMD . 103.703.000 17.103,000 _ 6.06€£/KM
AMT _ CATAMIA 56335000 9,300,000 606 €/KM
ATAF FIRENZE — 83.818000 15000000 559 €KM
ATM MILANG 2013 924.300000 __ 170.167.000 5.43 €/KM
AMTAB BARL - T 2012 47.972.000 10,191,000 _ATIEMM
TPER _ BoloGNA~ 2013 236.378.000 50.412.000 469€E/KM
aMm__ — CAGLIARI 2012 57.769.000  _ 12417.000 465€/KM
ACTV VENEZIA .

* Impossibile quantificans ssattamente 2 causa della prevabenaa del servizio su acqua
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Camillo Costanzo,
segretario Filt-Cgil
“Inostri mezzi hanno eta
doppia della media”

LAPROTESTA
Tawvoratotidi Ami
nelta Sala Aesea d
Palazzo Tursi dove
harng comtestabe
Ml sindagn Daria



