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Su 43 miliardi di lavori, finanziati solo 5

Ferrovie, tutti i progetti dimenticati al Sud

MarcoEsposito
‘e solo l'imbarazzo della

C scelta: le linee ferroviarie
del Sud dimenticate in attesa di
finanziamento sono sedici. Per
completarle tutte servirebbero
43 miliardi, menire le opere han-
nofinora ricevuto poco pin diun
decimo delle risorse necessarie,
ovvero 4,6 miliardi. Mancano
quindi 38,4 miliardi di euro. Di
frontea tale sete di risorse, la rete
ferroviaria del Mezzogiomohari-
cevuto tra Sblocca Italia e legge
di Stabilita appena 60 milioni.
Un contentino. Briciole sia rispet-
tovai 38,4 miliardi ancoranecessa-
rinel Mezzogiomo, siarispettoai
4,8 miliardi assegnati con i due
ultimi intervent normativi alla
rete ferroviaria del Nord.
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[ 4,8 miliardi da investire in ferro-
vie al Nord sono stati trovati nono-
stante il quadro generale delle cas-
se pubbliche non sia esaltante. E
tale finanziamento accentua il di-
vario tra Nord e Sud dell'Ttalia vi-
stocheil programmaitaliano del-
le opere strategiche conta 173 mi-
liardisui375 complessivi{non so-
loterrovie ma anche strade, porti,
interporti, metropolitane, opere
idriche e cosi via} con una media
quindi di copertura finanziaria
del 46%. Ma per la rete ferroviaria
del Sud la copertura & ferma
all'l1%.

[l contentino al Sud da 60milio-
ni, peraltro, non permette di rea-
lizzare neppure un metro dibina-
ri perché I'importo & destinato al-
la soppressione e automazione di
passaggi a livello lungo la linea
adriatica in Molise e in Puglia, ov-
vero interventi che altrove sono
stati realizzati mezzo secolo fa.

Cosasiédecisoinvece ditinan-
ziare tra Shlocea Ttalia e legge di
Stabilita? Come hariportatoieri [l
Mattino, la mappa delle opere ha
come limiti geografici il Brennero

a Nord e Pistoia a Sud. Nel detta-
glio, sono finanziati: il passante
ferroviario di Torino (25 milioni);
lalinea Cuneo-Ventimiglia (29mi-
lioni); il Terzo valico dei Giovi sul-
la nuova linea ad alta velocita Ge-
nova-Milano (200 milioni con lo

Le infrastrutture

Ferrovie, al Sud
38 miliardi
da finanziare

La meta per la linea tirrenica
La Napoli-Bari aspetta 3 miliardi

Sblocca Italia e 400 con la legge di
Stabilita per un totale di 600 milio-
ni}); I'alta velocita Brescia-Verona
{1.500 milioni) e il tratto successi-
vo Verona-Padova (1.590 milio-
ni}); il nuovo tunmel ferroviario del
Brennero (270 milioni con lo
Shlocca Italia e 570 con la legge di
Stabilith per un totale di 840 milio-
ni};ilquadruplicamento della fer-
rovia Lucca-Pistoia (215 milioni).
A Sud di Pistoia appunto il nulla,
se non i lavori per i passaggi al li-
vello. Eppure, come si & detto, i
progetti non mancano. Eccoli,
neldettaglio.

Napoli-Bari. La linea ad alta
velociti/alta capacith Napoli-Ba-
ri & tornata agli onori delle crona-
che perché il governo Renzi 1'ha
inseritaall’articolo uno del decre-
tolegge Shlocea [talia, come a sot-
tolineare che il Paese riparte se ri-
parte il Mezzogiormo, mettendo fi-
nalmente in collegamento le due
principali citta dell’area continen-
tale. Tuttavia né nello Shlocea [ta-
liané nella successiva legge di Sta-
hilita si apposta un euro aggiunti-
voperrealizzarele opere. La situa-
zione - secondo il monitoraggio
realizzato perla Camera deidepu-
tati dal Silos-Sisterna informativo
legge opere strategiche - vede un
costo complessivo di 6 miliardi e
55 milioni dei quali 2.621 milioni
finanziati e 3.433 milioni mancan-
ti. B integralmente finanziato
(con lavori in corso )il tratto in pro-
vincia di Foggia Cervaro-Bovi-
nao-0rsara (550 milioni); sono in-
tegralmente finanziai ma con

cantierida aprire il nodo di Napo-
li (85 milioni) e i due lotti Napo-
li-Cancello (813 milioni) e Cancel-
lo-Frasso Telesino (730 milioni).
Per il tratto successivo, tra Frasso
e Vitulano, & prevista una spesa di
986 milioni, dei quali ne sono di-
sponibiliappena 171 ene manca-
no quindi815. Mail buco pitcon-
sistente ¢ il raddoppio in variante
Apice-Orsara, il quale prevedean-
cheunalunga galleria: il costoé di
2,676 milioni mentre ne sono stati
assegnati appena 57 per cui ne
mancano 2,619, 1] tratto centrale
della Napaoli-Bari &, ovviamente,
fondamentale perché il collega-
mento possa dirsi completo e
quindi il suo mancato finanzia-
mento getta un'ombra sulla vo-
lonta di realizzare davvero 'ope-
ra.

Salerno-Reggio Calabria.
L'asse ferroviario cosiddetto tirre-
nico & uno dei nodi da sciogliere
nel piano infrastrutiure naziona-
le. Secondo il monitoraggio di Si-
los, infatti, I'intervento & presente

nel cosiddetto «11” allegato infra-
struttures, ovvero in un elenco di
opereche peril governo vannore-
alizzate, L'importo complessivo -
comprensivo della Sicilia - ¢ addi-
rittura di 38 miliardi e 307 milioni
di euro, dei quali appenaun deci-
mo (3.822 milioni} disponibili,
con un fabbisogno quindi di 34
miliardi ¢ 485 milioni. Su tale li-
neaein particolare tra Battipaglia
e Reggio Calabria sono in corso
una serie di interventi di ammuo-



dernamentoper 230 milioni com-
plessivi, peraltro tutti finanziati.
Contemporancamente perd c'é
un progetto di linea ad alta
velocith/alta capacita tra Battipa-
glia ¢ Reggio Calabria per un co-
sto di 18 miliardi e 730 milioni e
un finanziamento effettivo di ap-
pena 7 milioni. Dal punto di vista
formale, i lavori sulla linea ferro-
viaria esistente Salemo-Reggioso-
no distinti daquelli per I'alta velo-
cith Battipaglia-Reggio tuttavia
apparescorretio sommare i38 mi-
liardi (comprensivi come si & det-
to della rete siciliana) della linea
tradizionale ai 18 dellaTavequin-
dinella tabellain paginasi & consi-
derata soltanto gquest'ultima.
L'ambiguiti non riguarda perd la
tabella mail sistema Paese, chein-
fatti deve ancora decidere se pro-
lungare davvero I'alta
velocith/alta capacith ferroviaria
fino a Reggio Calabria, sul model-
lo di quanto fatto in Spagna che
ha portato l'alta velocita ferrovia-
ria fino all'estremo Sud e anzi ha
realizzato coni fondi europei la
Madrid-Siviglia prima della Ma-
drid-Barcellona. Visto che 'alta
velocith oggi gid artdva a Salerno e

nei progett (seppur fumosi} si pre- —

vede di realizzare la Battipa-
glia-Reggio, resta da capire cosa si
intendefare tra Salerno e Battipa-
glia. Qui, in effetti, ¢'& in program-
ma il quadruplicamento della li-
nea ma ancora una volta la cifra
stanziata ¢ lontanissima da quella
necessaria: 10 milioni a fronte dei
1.855 preventivati.

Sicilia. Dal punto divista strate-
gico, larete ferroviaria siciliana fa
parte del Corridoio plurimodale
tirrenico-Nord Europa, tuttavia
nel concretoilavori programmati
riguardano sette interventi anche
di carattere locale. Il pitn importan-
te ¢ la linea ad alta velocita/alta
capacita Palermo-Cataniala qua-
le, per il solo tratto Castelbuo-
no-Catania, ha un costo program-
mato di 5.757 milioni, dei quali
823 finanziati. Perla Messina-Ca-
tania ci si & concentratisullotto di
Giampilieri- Flumefreddo, dove
perd mancano 2 miliardi di euro
su 2270 milioni. 11 programma
prevede poi l'interramento della
stazione di Catania (ci sono 124
milioni su456); il raddoppio della
Catania-Siracusa {che costa 2 mi-
liardi ma & ancora fermo a zero);
lavelocizzazione della medesima
Catania-Siracusa (qui ¢i sono 81
milioni su 125); la velocizzazione
della Siracusa-Ragusa dove c'é
un solo milione da spendere sui
200 necessari; infine la velocizza-
zione della Palermo-Trapani, la
quale difficilmente sara realizzata
in temm velood visto che sono di-

sponibili appena 2 milioni su491.
Asseadriaticoefonico. Ladif: DN MO
ferenza fra quanto necessario ¢ Appefr‘a E
quanto disponibile & notevole, 10 milioni
con un picco in Abruzzo. Quiso- sy 1,855
nofermial palo, cioé aquota zero, 1
siail finanriamento dellalinea Pe- gggg war?a
scara-Roma che costerebbe 1.751 pagli

milioni sia la nuova linea L' Aqui-
la-Tagliacozzo, per un imperto di
730milioni. In Molise la velocizza-
zione dellaVenafro-Campobasso
ha una disponibilith di risorse pa-

ri al 20% del necessario e cioé 30 §

milioni su 150. Va meglio per il
raddoppio della Pescara-Bari,
con 501 milioni disponibili a fon-
te degli 839 del costo autorizzato.
A Bari la variante dello svincolo
per Taranto non ha un euro sui 62
milioni necessari mentre i lavori
di interramento dei binar in citta
tra Santo Spirito e Palese possono
contare appena su 7 milioni con-
tro 633, Sulla linea ionica, non si
prevede nulla ira Reggio Calabria
e Sibari. [l piano prevede invecela
realizzazione di una trasversale
Taranto-5ibari-Paola: qui ci sono
199 milioni e ne mancano 599,
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' Ferrovie, gli investimenti al Sud in attesa di finanziamenti

[dati inmilion| di gurg) costa importn imparta
tinanziato. @ linanziare

1 AWAC Battipaghia-Reggin Calabria 18.730 T
? AVIAC Palermo-Calania (Castelbuono-Catania) 5.757 B23
2 AVAD Napoli-Bari 6055 2621
13 Radooppio Calania-Siracysa 2.050 [}
KT Completamants radtoppin Messing Calanis: 271 258
potenziamenta linea Giampilieri-Fumsafraddo
3 Quatruplicamentn Salerna-Battipaglia 1.855 10
4  Pescara-Roma pofereiamento & velocizzazions W []
5  Linea L'Aquila-Tagliacozzo T30 1] \ )
6  Modo Bari interramento Santa Spirito-Palese 533 7 :':Ih""’:'ﬁ"‘f‘::ﬂ“:': :‘:ﬂ';';':’:’swm —— Y
9 Velocizzazione trasversale Taranto-Sibari-Paola- T8 199
Reggin Galabria TOTALE 4.859 T
ETS Velocizzazione Palermo-Trapam 4 2 di cui Tamiog
15 E_al_an;a imnfé:?[ﬂnAM@unIL cantrals @ raddappio 580 124 :[_ cef'“’"""" 4T BRI
10 LTI Mea-ACgLica | Lk .
Ratdoppio Pescars-Bar —ﬁl' -—m el Mezmgiorne 60 1.23%
? Velocizzazione Siracusa-Fagusa-Geld 200 1
Velocizzazione Venafro-Campobasso 150 an
? Noda Bari variante per Taranto 62 o
13 Velocizzazione Catania-Siracusa 125 81
Iralta Bicocca-Targia L
TOTALE 43076 4664
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