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Ferrovie regionali. Primo bilancio sui piani per la sicurezza

Braccio di ferro con 'Ansf
sulla velocita dei treni

Giuseppe Latour

Silvia Pieraccini

i Le ferrovie “ex concesse”
stoppano I'Agenzia nazionale
per lasicurezzaferroviariasulla
riduzione dei limiti di velocita
dei convogli. leri I'Ansf ha pre-
sentatoa Firenze l'edizione 2015
del suo rapporto che, come ogni
anno, fotografa lo stato di salute
deinostribinari. Cogliendo'oc-
casione per fare anche il punto
sulla situazione delle linee re-
gionali gestite da dodici opera-
toriche,loscorso settembre, so-
no passate sotto lasua vigilanza:
Lo18 chilometri di rete che di
colpo si sono dovuti allineare
aglistandard dellarete naziona-
le, gestita da Rfi.

Un processo che, alla prova
deifatti, sistarivelandounbrac-
ciodiferro. Domani, infatti, sca-
deiltermineacaricodelle socie-
taregionali per presentare i pia-
ni di messa insicurezza urgente
delle linee: I'Agenzia, prima di
procedere allintroduzione di
misure strutturali e dai tempi
pittlunghi,hachiestodiadottare
misure di pronto utilizzo, per
migliorare subito gli standard.
Le cose, perd, sono pilt faticose
del previsto. In primo luogo, an-
cora nessuno ha inviato mate-
rialmente il piano: nonsono pre-
viste sanziomi, quindi questo
noncomportaproblemi. Lague-
stione pit rilevante & di merito:
conleaziende &stato gidavviato
un dialogo, dal quale stanno
emergendo forti resistenze. Se
tutti, infatti, si sono detti dispo-
nibili a introdurre il doppio
macchinistaounavigilanzaspe-
ciale sui passaggi alivello, quasi
nessunohaaccettatolarichiesta
dell’Ansf di ridurre la velocita
massima a so chilometri all'ora.

L'allungamento dei tempi
chenederiverebbe, perqualcu-
no, & insostenibile, soprattutto
dalpuntodivistacconomico:di
fatto potrebbero viaggiare me-
no convogli, con minori entra-
te. Ne & venuta fuori una tratta-
tiva che dovrebbe portare aun
limite massimo di 7o chilome-
tri, comungque sotto la velocita
richiestadaalcuneaziendeche,

quindi, dovranno pagare lo
scotto di qualche rallentamen-
to e dei conseguenti disservizi.
A rendere pil intricata la situa-
zione cisono anche i primi dati
sui pianidilungo periodo:seun
paio di operatori pili virtuosi
completeranno il percorso di
adeguamento in qualche mese,
in due o tre casi ci vorranno al-
meno tre anni per arrivare a

T1DATI
Larichiestaeradiridurreil
limite a 50 chilometri l'ora;
nel 2015 le vittime degli
incidenti ferroviari sono
state 83, incalodel 12%

Gli incidenti ferroviari
Ripartizione degli incidenti
significativi. Anno 2015

TOTALE

97

Collisioni di tremi
con veicoli ferroviari
1

Collisioni di trent
contro ostacoli che
ingambrano la sagoma
gbem dei binari

Deragliamenti di treni
3

Incidenti
ai passaggi a livello
19

Incidenti alle persone
che coinvolge materiale
rotabile in movimento

67

Incendi di materiale rotabil
2 :
Altri tipi di incidenti (*)

2

[*) pr "altri incident™ s intendono st

gl incidenti nan rentranti nelle casmstche
precedenti come ad esempio sviil e url
lin manovra o di mezzi dopera, fuorkscita

|efi mere) paricelose Fonte: And

standard soddisfacenti,
«Nonsari una passeggiata di
salutes, spiega allora il diretto-
re dell’Agenzia Ameden Gar-
giulo, «e non basteranno i 300
milioni di finanziamenti pub-
blici promessi dal ministro
Delrio: ne serviranno, a una pri-
ma stima, almeno so0». La si-
tuarione dipartenza, delresto, é
complicata: per Gargiulo sono
wrealtd oggettivamente indie-
tros, che «funzionano con si-
stemi tecnologici vecchi» e che
«si devono muovere immedia-
tamente sulle mitigazioni»,
cio¢ sulle misure da introdurre
in attesa di fare gli investimenti
tecnologici. I gestori delle linee
interconnesse dovrannoanche,
entro marzo 2017, provvedere
allascparazione tragestore del-
Iinfrastruttura ¢ imprese ferro-
viarie, cosi da aprire alla con-
correnza. «lUna volta storica,
che deve rappresentare un
grande stimolo a fare un saltodi
qualitds, ha aggiunto il diretto-
re ricordando il nuovo stru-
mento delle sanzioni ammini-
strative (per la verith modeste,
damilleazomilaeuroaseconda
delle violazioni) che I'Agenzia
si ¢ vista attribuire (legge
122/2016) e che potra applicare
ai gestori delle linee intercon-
nesse nel caso di inosservanza
delle proprie disposizioni,
Riguarde all'andamento
2015 della sicurezza sulla rete
nazionale, Ansf ha confermato
i dati gia anticipati nel marzo
scorso: le vittime di incidenti
ferroviari sono state 83 (-1294),
dicui4bmortie 37feritigravi:si
tratta del 279 in meno rispetto
al valore medio degli ultimi
dieci anni (zo05-2014). Gliinci-
denti ferroviari significativi
sono stati o7 (-11%), di cui 67 ri-
conducibili all'indebita pre-
senza di pedoni sui binari e 19
avvenuti ai passaggi a livello.
«lllavoro positive fatto in que-
sti anni si & consolidato - ha
concluso Gargiulo-ora sideve
fare un passo ulteriore con
I'educazione allasicurezza fer-
roviaria e con le tecnologiens,
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