Processo alle Ferrovie
“Abbiamo sbagliato”

Mazzoncini: chiedo scusa agli italiani. Domani ondata di gelo sul Nord

1lunedi nero della rete ferrovia-
| ria & una disfatta senza appello,
L'ad delle Ferrovie Renato Maz-
zoneini, inun'intervista a Repub-
blica: «Sono stati commessi erro-
ri che non ripeteremo. Dobbia-
mo delle scuse ai passeggeri».
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I lunedi nero della rete ferrovia-
ria & una débacle senza appello.
I ministro Graziano Delrio, infu-
riatoal pari dei passeggeri bloc-
cati dalla neve, chiede ai vertici
di Fs e Rfi, Renato Mazzoncini e
Maurizio Gentile, di «risolvere
una volta per tuttes la fragilita
delle infrastrutture in caso di
maltempo. E chiede maggiori
investimenti sul nodo di Roma.
Nei prossimi giorni saranna in-
stallate su tutti gli scamhbi le
“scaldiglie” che riscaldano e
sbloccano automaticamente i
binari in caso di neve. Verranno
poi rafforzate le squadre di ope-
rai che in queste 48 ore hanno
dato il massimo per liberare i bi-
nari incollati dal ghiaccio, usan-
do fiamme ossidrichie, pale e
picconi e persino acqua bollen-
Le,

Se il giorno dopo il bloceo del-
la circolazione surotaia chiede-
te il perché di quesio caos a
qualche anziano del mestiere,
con alle spalle una lunga espe-
rienza sul campo, come la tem-
pesta di neve che sorprese e mi-
se in ginocchio senza alcun pre-
avvisno il Centro-Nord nel 1935,
la risposta & netta: «Le emergen-
ze &l gesliscono in diretta, dalla
sala operativa, con i capi azien
da presenti o pronti a impartire
direttive ben precise. Noi —spie-
ga —eravamo 1l in tutte le ocea-
sioni considerate a rischio. Al-

La polemica

Acqua calda e picconi
per sciogliere il gelo
Processo alle Ferrovie

L'ira del ministro Delrio dopo il caso Roma: “Mai pii cosi”
Sorpresi dalla nevicata: i treni fermati quando ormai era tardi

meno une o due giorni prima
dell'eventons. E prosegue: «5& le
cose somo andate storte allora
vuol dire che sono mancati tre
elementi cardine del lavoro del
“ferroviere” in emergenza: una
nuova programmazione dell’o-
rario, il coraggio di tagliare col-
legamenti, la coesione tra le
aziende coinvolte, in particola-
re tra Rfi e Trenitalias.

Insomma, 1 disagi che hanno
colpito Roma e poi Napoli, cau-
sando gravi ritardi nel resto del
Paese, si potevano evitare gio-
cando d'anticipo. Tagliando al-
cuni collegamenti, accorpando
itreni in orari ravvicinati, avver-
tendo «magari sabato scorsos,
suggeriscono i tecnici, che Tre-
nitalia e Italo-Ntv sarebbero sta-
te costretle a comprimere 'of-
ferta, su invito diretto Jdf BRI, i
gestore della rete.

E invece no. Solo poco prima
dell’alba ci si & accorti che qual-
cosa era andato storto e molti
scambi {compresi alcuni con
scaldiglie) non si sbloccavano,
Nel frattempao il traffico su ferro
sl muoveva a rilento sui pochis-
simi binar disponibili. Troppo
pochi per reggere 'impatto del
traffico su ferro di inizio setti-
mana.

Nella notte tra domenica e [u
nedl quando sul pannello Jumi-
noso della Sala operativa di Rfi
gli seambi, o deviatoi in gergo
ferroviario, risultavano in molti
casi fermi ci si & resi conto del ri-
schio. Ma era troppo tardi. Tar-

di per riparare e inviare sulla
ferrovia innevata delle squadre
di operai di linea, gente tosta
che si occupa di ripristinare la
ferrowia in caso di problemi, an-
che se con metodi da primi del
Novecento: il gelo aveva come
saldato i binari e la corsa affan-
nosa cei dipendenti di Ril verso
i punti da sbloccare, spalando e
gettando all'occorrenza dei get-
ti di acgua bollente o utilizzan-
do Namme ossidriche per muo-
vere i deviatoi, ha portato via
del tempo prezioso,

Da quel momento in poi si é
generata una serie di errori e di
responsabilita che sivipercuote-
ranno sul traffico ferroviario an-
che oggi. La “metropolitana d'l-
talia”, ovvero Ialta velocita che
in alcune ore di punta mette in
fila un treno ogni 15 minuti tra
Roma e Milano, i & piegata sot-
to il peso dei ritardi a catena.

«Cid che & stato fatto lunedi,
nelle ore successive il grande
bloceco, come i tagli alle corse
dei regionali, dei Frecciarossa e
di Ttalo, doveva essere messo a
punto sabalo scorso, Invece —
dice un altro ex dirigente di pri-
ma linea di Ferrovie — & manca-
to un vero piano di emergenza.
Bisognava giocare dlanticipo,
scegliendo quali itinerari dove-
vanoessere tenuti liberi ad ogni
costo sacrificandone altri. Que-
sto, ovviamente avrebbe porta-
to al taglio dell'offerta. Ma in
passato sie sempre agito inque-
sto moddo. Non capisco perché



non stavolta...s.

I risultato & sotto gli occhi di
tutti; ieri ci sono state ulterjori
conseguenze sulla circolazione
dopo il blocco di lunedi: hanno
circolato cirea il 50% dei treni
regionali del Lazio e I'80% di
quelli ad alta velocith. Ma disagi
si sono verificati in mezza Ita-
lia, dalla Puglia al Nord e Italo
come Trenitalia annunciano al-
tre cancellazioni per oggi.

Ora non resta che attendere
I'esito del rapporto chiesto dal
ministro Delrio a Mazzoncind
che chiarira in modo ufficiale
cosa o chi abbia generato que-
sta incredibile catena di errori.

I numeri

Ancora cancellazioni
soffre I'Alta velocita

43 | treni
dell'Alta Velocita

cancellatiieriin
sequito al piano diemergenza
predisposto dalle Ferrovie

‘” Sona 1l convagli
in partenza
cancellatisia da
Milano Centrale che da Napali, B

invece da Roma e Torino
Oggisara
garantito I'80%

80%
deitrenialta

velacita, Il 70% nel Lazio dei treni
del trasporto regionale (ieri il 50%)

Il caso

Le scaldiglie

| cavi avtoregolanti distribuiti da Thermit ltaliana sono omologati da Rete Ferroviaria ltaliana

1) Daviatoi by

La circolazione del treni & garantita

durante la stagione invernale

da deviatei liberi di movimentarsi

L'accumulo di neve

e la formazione di ghiaccio
sui deviatoi ferroviari

ne pregiudica

il regolare funzionamento

Cavi

Matrice semiconduttiva
{un singolo cavo lungo 13 metri)
| che reagisce alle variazioni

di temperatura atmosferica regolando

la potenza erogata e assorbita

Rotaia

scaldanti

2) Cavi scaldanti

| Sona progettati propric

per lo snevamento degli scambi

Vengono impiegati
per il mantenimento

| dell'integrita operativa

dei deviatoi, assicurando
che tutte le parti mobili
funzienino durante

le condizioni atmosferiche
avvEerse

| binari liberati
Eccocomele
scaldiglie, quando
funzionano,
lberanc | binari dal
ghiaccio



