La verita sul biglietto a 2 euro
“Facciamo presto, serve a tutti”

Regalia, presidente dell’Agenzia Tpl, spiega che le tariffe avvantaggiano I'intera Lombardia

Intervista

«Per tre anni, 'Agenzia non ha mai
parlato. Se lo facciamo adesso @
perché il lavoro fatto & messo a ri-
schio da una conflittualith politica
che poco a che fare con il nostro
programma e con i risultati atte-
si», Umberto Regalia & il presiden-
te dell’Agenzia per il trasporto pub-

blico. Finora, di fronte allo scontro
tra Comune e Regione sull’'aumen-
to del ticket Atm, non era interve-
nuto. Ma il messageio che lancia
ora & chiare: «La polemica sul bi-
glietto ha travalicato il senso tecni-
co. Quei 50 centesimi in pid per-
metteranno a tutto il sistema di

crescere e di avere nuove tariffe
pill convenienti per almeno 2,2 mi-
lioni di pendolar. Dobbiamo parti-
re il prima possibiles. Ecco perché
la strada sembra tracciata: andare
avanti, anche senza il via libera del-
la Regione, con il voto dell’assem-

blea dell’ Agenzia.
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Umberto Regalia (Agenzia Tpl)
‘Ecco perchéilticket a 2 euro
non conviene solo a Milano’

ALESSIA GALLIONE

Umberto Regalia (ex fiamzionario
della Regione, ex direttore di
Pedemontana) & il presidente
dell’Agenzia peril trasporto
pubblico locale, 'ente chiamsato
dalla legge regionale del 2012 a
programmare ea gestire tuttii
servizl di mobilith (esclhosi i trenik
diun'area che «dasola vale il G0
percento dell'intera Lombardia,
quasi un miliardo di fattaratos e
cormprende Milano, Citti
melrapolitana, Mongza e Brianza,
Lodie Pavia. «Siamonati nel 2008
£ [inora non abbiamo mai parlato
percheé siamo una strutbura
tecnicas, dice, Non lo hanno fatto
neanche in queste settimane di
polemiche e scontro fra Comune e
Regione sull'anmento del biglietto
Al Ma, adesso, con questa
intervista vogliono fare chiarezza.
Perché?
«Perchéil lavoro fatto e sempre
condiviso in questi tre anni & messo
arischiodauna conflittualita
politica che poco haa che Fare conil
programima dell’ Agenzia e i risultati
attesi. Dobbiamo partire il prima

possibile con il nuovo sistema
tariflario perché solo cosi o saranno
benefici per2,s milioni di persone
che pagheranno renda il teket
uniea, 2,4 milioni che avranno un
guadagno medio del 14 per cento
sullabbonamento mensile, 2,2 che
risparmieranno il 9 percento
sull'annales.
Partiamo dall’inizio: che cosa
state facendo?
«Abbiamo approvato, anche con
l'assenso di Regione, ilnuovo
programima di tuth i servizi che
complessivamente valgono 650
milioni di spostamenti all'anno e
18O miliont di chilometr,
l'equivalente della meta della
distanzatalaTerrae la Tuna.Jl
nostrocompito principale &
ereditare i 43 diversi contratti di
trasporto pubblico, compreso
quello di Milano che vale il 70 per
centodel totale, e metterlia gara. 1l
presupposto indispensabile, perd,
anche peraumentare dal 15 al 20
percento il servizio, & la copertina
finangiaria garantita dal nuovo
sistema di tarifTe. La polemica sul
biglietto di Milano & limitata e
distorsivas.
Che cosa vuol dire?

«Lehattute di Salvini inguadrano
bene come Fargomentoabbia
travalicato il senso tecnico e sia
diventato politico. S, & vero: il
Biglietto di Atm anmenta del 33 per
cento, ma con quei 50 centesimi in
pii1 sl incassano 50 milioni che
Fannosalive gli ntroiti complessivi
peril sistema a 470 milionds,

Soldi che serviranno per
coprire | buchi di bilancio di

Palazzo Marino, come dice il
centrodestra?

«Mo, soldi che rientreranno
integralmente nel sistema ditpl e
serviranno per finanziare il servizio,
gli investimenti e tutte le
agevolazioni per gh studentifinoa
14 anmi, i giovani fino a 26, gli
anziani, le famiglie mdigenti. Anche
perché, sempre a Milano,
I'abbonamento mensile aumentera
non del 33 madel 10 pereentoe
guelloannuale non verri toceato e
si potrh pagare arate. Nonvogliamo
atteggiarei a Robin Hood, ma quasi
tutto quello che prenderemo dai
tickel singoli verd ridistribnito con
scomti e abbonamenti per chinon se
lo pué permettere o peripendolar
e il restosard investito in guantith
qualiti dei servizis,
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E unsistema
che avvantaggia
milioni di persone

Cisara qualcuno, perd, che
paghera di pid.
w2 hivsaimezziinmodo
occasionale, Ma la tarifTaa 2 euro
sarfa valida intutti e 21 comumni della
primna fascia, daSestoa Rho-Fiera,
da Assago fino alla prossima

fermata di Cinisello. E nellamaggior

parte delle zone, of saraun anmento
di 10 centesimi a fronte, Analmente,
diun servizio integrato. Non
possono pit esserci milanesi di
serie Aediserie B e oltre 40 sindaci
di Citth metropolitana e Monza e
Brianza chiedono in modo
bipartisan anoi eaRegione di
aceelerdares,

1125 febbraio parte Area B:
non & incoerente chiedere di
lasciare a casa il vecchio diesel e
avmentare il biglietto?

«l il contrario: &ai pendolariche
dobbiamo offrire un‘alternativa
competifiva. | maggiori benefici
riguardano gl spostamenti per
lavoro e perstudio dall’hinterland
verso Milano, Stiamo parlando diun
sisterma che permetteriy a regime di
avere un unico biglietto, che fara
1‘15])311]11.?!_1’0? soldi etempo alle
Famiglie. E quello che cichiede
Regione e noi siamo prontia

sperimentarlo per prinis.

Ma allora perché Regione si
oppone?

«Perché la contrapposizione
politica siéconcentrata sui 50
centesimmi in pit a Milano che hanno
unvalore simbolico e politico, ma
NoTsono la manovras.

MNoncrede che la giunta
Fontana tema che, con le vostre
tariffe, i pendolari abbandonino
itrenidi Trenord?
aMNon ¢ coneorrengza. Gl
abbonament ferroviari sono e
rimanmanno pii economic & guelli
del tpl. Ecomungue per cingue
anmni letarifTe del trend rimarranno
parallele aquelle integrate, Al
contrario, inostr servizl possono
aiutare quelli ferroviari».

E adesso, senza il via libera di
Regione, che cosa succede?

«Le legge dice che le Agenzie sono
chiamale a preparare, approvare &
ad applicare il nuovo sistema
tariflario previaintesa con Kegione
perlintegrazions con i trenis.

Tradotto: Milano e gli altri
Comuni partiranno comunque
solo con un voto dell’Agenzia?
«Noi possiamo applicare anche
subitoil sistemna in via transitoria se
isoci o confermano quello che
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anche nelle due ultime assembles &
emerso: andare avanti e partive il
prima possibile. Non posso pensare
che, subito dopo, non siarrivia
un'intesa con Regione: primadi
questostallo eravamo ai ritocchi 1l
dialogo tecnico & ancora oftimaos,

Quindi Fintenzione & di tirare
dritto? Si puo partire ad aprile? E
sara obbligatorio iniziare da
Milano e dai comuni di prima
fascia gestiti da Atm o si pud
arrivare fino a Monza?
«isaraunassemblea ameti
febbraio e allora capiremao se il volto
confermeri lintenzione di
proseguire e quando e come
iniziare. Considero il bacing
minimo di partenza, perd, quello
che daivantaggialla maggioranza
degliinteressatis.

Partiresolo conil voto
dell’Agenzia, perd, non espone
le nuove tariffe a ricorsi?
«[nquesto Paese & tutto arischio
ricorsi, B se non ficciamoniente
perehé non dovrebbero Farei
ricorso, perdire, i pendolari che
ol pagano di pit e domani
potrebbero pagare i meno se
fcessirnooquelle che la legge
regionale ciimpone di Fireds,

DRIFEGDUTI HE RISEFATA
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e ora viene messo
arischio dalla
conflittualita politica
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Il presidente
Umberts Regalia, Agenzia Tpl




