Le cause: inefficienza, evasione e sprechi

Da Napoli a Roma, i bus fanno crac
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re e al Fatto Quotidiano dal
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Il deficit

ti. Rompono il velo dell'opacith
chelapoliticacontinua ariserva-
re alle reali condirioni della mu-
nicipalizzata del trasporto pub-
blico locale pili scassata d'Ttalia,
opacith che purtrappo sembra
persistere anche sottolasindaca-
tura pentastellata al Campido-

glio. Ma Rota ha anche un meri-
to aggiuntivo. Inrealtilesue con-
siderazioni valgono in maniera
del tutto analoga per la seconda
municipalizzata meno efficiente
d'Ttalia nel tpl: I'Anm di Napoli.
Come abbiamo scritto su queste
colonne il 7 luglio scorso.
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Da Napoli alla Capitale
1l grande crac dei trasporti

Le cause del flop: evasione, sprechi e inefficienza

Oscar Giannino
SEGUE DALLA PRIMAPAGINA

Mache cosa sostiene Rota? Dice
fuori dai denti che in quattro set-
timane si & amaramente reso
conto che l'azienda non & in
condizioni di generare la cassa
necessaria al risanamento, agli
investimenti, e agli oneri finan-
ziari per far fronte a 1350 milio-
ni di debito, e ai 300 milioni di
debito commerciale con i forni-
tori, che ormai rifiutaneo
all’azienda beni e servizi, in as-
senza di pagamenti. Aggiunge
che i sindacati, soprattutto la
miriade di piccole sigle, non si
mostrano consapevolidella gra-
vita della situazione. Quanto ai
dipendenti, il tasso di assenza
quotidiana nel primo trimestre
2017 & salito al 12,1% rispetto
all’anno scorso, registrando un
pil19,2%. E c'é& chi presta servi

zio in conduzione solo per tre
oreal giorno. I mezzisono esau-
sti e privi di pezzi di ricambio.
Un quadro desolante, rispetto

al fatto che

all'ATAC 81
L'Atac chiede di servi-
Un quadro re una superfi-

cie immensa di
desolante 1.023 chilome-
peruna tri  quadrati,
gestione con oltre 4 mi
da 4 milioni lioni di utenti
di utenti al giormo.

Le conclusio

al giormo ni di Rota, che

hadetto diaver-

ne puntualmen-
te informato il sindaco Raggi, so-
no in linea con questi dati. La
societh non & in condizioni di
garantire una gestione in conti-
nuita, non ha come pagare ogni
mese gli stipendi, se non trami-
te onerosi anticipi e artifici. E il
doveroso rispetto della legge im-
pone allora di certificare questo
dato contabile e patrimoniale.
Senza perdere altro tempo per-
ché anzi andava fatto prima, e
se non lo si fa ora il buco e le
violazioni al codice civile si ag-
gravano.

Esponenti dei Cinque Stelle
gli hanno subito risposto puntu-
tamente. Ma Rota & un manager
troppo esperto e fine per non
sapere che, dicendo cid che ha
detto, di fatto accusa il sindaco
Raggi dinon voler capire che de-
Ve INUDVEre Ul passo preciso.
Un passo verso il concordato
preventivo in continuita della
societa: volto a interrompere la
spirale del debito, attivare le
procedure dei poteri straordina-
ri di gestione, verificare in tem-
picerti la disponibilita di capita-
le fresco da parte dell’azionista
unico, il Comune di Roma, o da
parte di altri soggetti.

Eravamo purtroppo facili

profeti, quando 'esame deida-
tici porto due settimane fa a in-
dicare esattamente questo esi

to. Che prospettammo anche

all’avvocato Ciro Maglione, da
poche settimane amministrato-
re della napoletana ANM, succe-
duto all'ingegner Alberto Rama-
glia che aveva esplicitamente di-
chiarato che il piano industria-
le dell' ANM & di fatto imperse-
guibile, I'obiettivo di pareggio
al 2017 irrealizzabile, la consa-
pevolezza dei sindacati inade-
guata, il rapporto tra Comune
di Napoli e Regione Campania
insussistente, e di almeno 20 mi-
lioni di euro I'anno la mancan-
za di risorse finanziarie necessa-
rie a restare in piedi.

Anche i numeri napoletani
sono infatti disastrosi. L'ANM
nel solo biennio 2014-2015 ha
potuto contare su 256 milionidi
trasferimenti, pari al 73,5% e al
70% del suo fatturato neidue an-
ni. Ma copre solo il 24,8% dei
suoi costl operativi netti attra-
verso ricavi che non siano sussi-
diati, Persino I'ATAC di Roma
fa meglio: nel suo caso la coper-
tura dei costi operativiattraver-
so tariffe & parial 34,7%.

L'ANM napoletana riceveva
57.400 euro di trasferimenti an-
nuiperognuno deisuoi 2683 di
pendenti a fine 2015, rispetio a
un costo medio lordo di 44.800
euro a testa. A Napoli, il proble
ma delnon paganti e dei manca-
ti contrelli & ancora piu grave
che a Roma. Il valore aggiunto
annuo per dipendente
dell’ANM & di soli 32.600 euro
nel 2015, e anche su questo pu
re ATAC fa meglio, con 39.500



euro. L'ATM di Milano realizza
invece un valore aggiunto di
58mila euro medio 'anno a di-
pendente. Per effetto di questo
gap la percentuale di costo sul
valore aggiunto, assumendolo
come misura del costo del lavo
ro per unita di prodotto, nel ca-
so di ANM & al 110%, per ATAC
al 113,6%, per ATM milanese &
solo all’89%.

Sono tuttinumeriche spiega-
no abbondantemente l'apporto
disastroso dato da ANM all’an-
cor pii disastroso bilancio di
perdite cumulate sommando le
maggiori partecipate locali del-
la Campania. Nella graduatoria
nazionale la Campania & infatti
la Regione col poco invidiabile
primato del rosso pitn profon-
do: tra 2011 e 2015 le sue mag-
giori societd pubbliche locali
hanno totalizzato perdite nette
per483 milioni, ben 316 milioni
bruciati da EAV, 122 da ANM,
32da ASIA, 11 milionida Napoli
servizi. Per fare un solo raffron-
to, in Emilia Romagna negli stes
si anni le maggiori partecipate

locali hanno generato utili per
1,1 miliardi.

In ogni caso, per 'ANM i 65
milioni di ricapitalizzazione a
seguito del buco 2015, per altro
ricapitalizzazione  attraverso
conferimenti immobiliari non
facilmente liquidabili, sono gia
sopravanzati dalla somma delle
perdite 2015 e 2016, superiori ai

75 milioni. Di conseguenza,
rieccociall’ana-

logia con l'esi-

to indicato per L’Anm
I'ATAC da Ro- :

ta. O il Comune N.ume" .

di Napoli e la disastrosi
Regione Cam- Seconda
pania ancora azjienda

una volta rica- meno
plalizns %, eficiente
non generera d ltalianel Tpl

la cassa neces-
saria aevitare il
concordato in continuita: ed &
meglio allora attivare le proce-
dure per dichiararlo.

Che cosa avverrebbe? Nes-
sun disastro. La concessione di

trasporto pubblico cittadine va
aggiudicata per gara, a soggetti
italiani ed esteri in condizioni
di ottemperare agli standard
pit elevati di servizio a garanzia
dei passeggerie delle citta servi-
te. Siporrebbe uno stop all'inu-
tile fald finanziario di risorse in
corso. I dipendenti attuali sa-
rebbero garantiti dalla legge:
una parte di essiin carico obhli
gatorio al vincitore della gara, il
resto percettoridi cit che preve
dono le norme per il sostegno al
reddito e alla riqualificazione
peril reimpiego.

Nonserve aniente e a nessu-
no continuare a prendere a cal-
ciuna lattina bucata. Per Napo-
lie per Roma, cioé periloro cit-
tadini e per chile visita, & molto
meglio fare punto e a capo e ri-
costruire  dalle fondamenta
I'idea stessa di un servizio pub-
blico efficiente, che continuare
a degradarlo nell'opacita.
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Le muni{:ilpa]izzate di mobilita
cittadina delle due metropoli
con gravi problemi di bilancio

L’emergenza Utentiin fila per salire su
un autobus a Napoli. Sotto una foto
d'archivio di bus nel traffico aRoma




