«Piu treni al Sud ma i conti
devono restare in equilibrio»

Morgante (ad Trenitalia): estate decisiva, poi valuteremo

Nando Santonastaso itreninon rafforzare e pure sono centrali nel vostro
dalla quale piano industriale?
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delegatodiTrenitalia. L' orario esti-
vo & il punto di partenza, obbliga-
to, dell’intervista perché per la pri-
ma volta 'azienda ferroviaria ha
deciso di puntare in maniera forte
per il periodo estivo su localita del
Mezzogiormo che hanno un indi-
scufibile richiamo turistico, ma
non solo. «E una scommessa che
sentiamo in maniera particolare,
aspettiamo di capire attraverso 1
dati finalise quest'attesa avra dato
risposte altrettanto significatives,
dice la Morgante, livornese di na
scitama abruzzese difamiglia.

Cosa vuol dire esattamente? Sei
datinon fossero positivi si
tornerebbe al passato?
«Ogniscelta per un'aziendache
deve pensare all'equilibrio dei
propriconti dev'essere garantita
dai risultati. 5i figuri per
un’aziendacome lanostrache ha
28mila dipendentie che anche
per questo ha il dovere di essere
sana, trasparente e bene
amministrata, Una scommessa,
certo, maanche la speranza di
avere puntatosuobiettivi
concretis,
Da Rosarno a Gallipoli, la scelta
di investire su pilitreni al Sud e
comunque di assicurare piix
collegamenti sembraquasi
scontata: perché non valutarla
comungue come una scelta
definitiva, anche dopo cioé la
stagione estiva?
«Ripeto, faremo i contial termine
dellastagione estiva, Disponiamo
ormaidisistemidivalutazione e
dibackoffice che ciconsentono di
verificare e misurare il
rendunento dei treni in termini di
costi-benefici,
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chiarache
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scopriamo I'azienda ha
che al Sud deciso di

per anni mortificato da scelte
che hanno premiato sopratiutio
igrandi assi ferroviari del Nord.
«Nonsi pud negare, ina
guardiamo anche acié che il
gruppo F5 Italiane ha messo in
campo nel Plano industriale
2017-2026. Gli investimenti sulla
lunga percorrenzasono in
massima parte teriminati e intanto
sié deciso dirinnovare e
potenziare notevolmente la flotta
deitreni regionali, E stata appena
bandita una gara per 135 treni
diesel, senza dimenticare gli
accordigia sottoscritti per i nuovi
treni elettrici, complessivamente
450 nuovi convogli. Suiregionali
c'& un'attenzione sicuramente
importante, quindji, i tanto che

abbiamo previsto di investire oltre

5miliardi di euro per rinnovare le
flotte. Non sidimentichiche le
imprese ferroviarie pianificano i
propriservizi anche in funzione
delle caratteristiche
dell'infrastruttura e dei
potenziamenti previsti che non
dipendono da noima dalla
societa che gestisce larete
ferroviaria»,

Cosa vuol dire, esattamente?
wConoscendo per tempo gli
interventie le date di attivazione
delle opere, pianifichiamo la
nostra offerta. Faccio I'esempio
dellastazione di Afragola: lasua
entrata in funzione ormai
imminente, a noi notada tempo,
ciha permesso di stabilire e
organizzare i servizi da offrire Iis
tutto cit, insomma, che sifa
normalmente quandosié in
presenza di scelte programmate
con largo anticipos.

Le grandi opere, perlaverita
non solo ferroviarie, hanno un
comune denominatore: i ritardi.
Sarh cosi anche perla
Napoli-Barioperla

velocizzazione della
Salerno-Reggio Calabria che

iter autorizzativi piuttosto che da
problemidelle ditte appaltatrici,
raramente dalla commitienza. Le
aziende del Gruppo FS sono
chiamate a rispettare il codice
degli appaltie non possono
derogare. Purtroppo tra stati di
avanzamento deilavori e altri
mntoppiil cronoprogrammadelle
DPEres nom viene SENpre
rispettato, Ma, ripeto, non
dipende danoi»,

Da chidipende pert che in tutto
il Sud circolalo stesso numerodi
treni dellasola Lombardia?
«Bisogna sempre distinguere tra
serviziacommittenza pubblicae
serviziamercato. Nel primo caso
noisiamo i prestatori del servizio,
facciamo al meglio quello che cisi
chiede 1l committente, Stato o
Regioni, Certo, che esista questo
squilibrio & noto: sulla partea
mercato posso dire che le tratte
sono governate dai potenziali di
domandae dalle prestazioni della
rete. Quando noivalutiamo in
autonomia | offerta di nostri
collegamenti sul territorio, lo
facciamo su piti parametri: per
esempiosulla disponibiliti e la
propensioneall'uso dialtre
modalita. E spesso scopriamo,
come in molte aree del Sud, che i
treni non sono competitivis,
Quindi chi pensasse al Ponte
sullo Stretto anche sul piano
ferroviario sbaglierebbe?
«Non ho detto questo: il nostro
amministratore di gruppo Renato
Mazzoncini ha gi affermato che
I'Italia & nevralgica per la
realizzazione del corridoio
ferroviario
Scandinavia-Mediterraneo.
Sappiamo che suquesto percorso
sono gia in atto importanti opere
in Europa, per esempio la galleria
di base del Brennero: il Ponte
altro non sarebbe che uno degli
investimentiutili arealizzare al
meglio il corridoio. Certo, pensare



ad un Ponte solo automobilistico
sarebbe riduttivios.,
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«Abbiamo dato

un forte

conftributo alla Commissione
parlamentare della Conferenza
Stato-Regioniche ha
approfondito il tema degli
abbonamenti. Abbiameo fatto
nuove simulazioni partendo dalla

Alvertice Barbara Morgante, prima
donna al vertice dell'azienda ferroviaria

consapevolezza che l'algoritmo in
questione risultata effettivamente
superato. Abbiamo avanzato
quattro proposte, tocea alla
committenza pubblicala
decisione ultima e penso che
siamo alla stretta decisiva finale.
Naturalmente noi dovremoavere
il tempo di adeguare i nostri
sistemi informativi perché
bisogna fare iconticon
I'autonomiadelle Regioni e conil
fatto che le tariffe possono variare
da territorio a territorios,
Restiamo al Sud: la stazione di
Afragola, d'accordo. Ela
Napoli-Bari sulla quale peraltro
non mancano dubbi sulla durata
deilavori. Tutto qui? Niente
treno a Matera, peresempio? E
l'altavelocita fino a Salerrno e
basta?

«Per portare a Matera i nostri treni

non cisono le condizioni
tecniche, inquanto la linea che ci
arriva é a scartamento ridotto; &
per questo che abbiamo istituito il
servizio bus FrecciaLink
organizzato da/per Salerno per
connettersi alla rete Alta velociti,
C'é poi un servizio ferroviario da
Milano a Taranto che fafermataa
aFerrandina, entrambi molto
graditi dalla clientela. Perla linea
Salerno-Reggio Calabriae
prevista la velocizzazione, far
viaggiare i trenifino a 200 km/h,
che potra dare risposte importanti
al trasporto passeggeri. E in Sicilia
cisono interventi per migliorare
le infrastrutture, sia civili che
tecnologiche, che hanno bisogno
di un ulteriore salto di qualita.
Non & poco, micreda, ma
sappiamo chesi pud fare di pit; il
Gruppo FS & prontos,
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