Effetto Pioltello

LE VITTIME NASCOSTE I pendolari che usano la rotaia rischiano poco. Tra quelli che prendono l'auto ci sono stati 2400
morti negli ultimi cingue anni. E gli automobilisti non hanno alcun sussiclio dallo Stato al quale versano pure 40 miliardi

Niente panico: 1 treni restano
molto piu sicuri delle strade

§ IRANCESCORAMEILE .
pmegidaccadutonel passato
incircostanzeanaloghe, nel-
le ore immediatamente suc-
cessive all'incidente ferro-
viario avvenuto giovedi in
Lombardiae costatolavitaa
tre persone, da pit parti si
sono levare voei di denuneia
della scarsita di risorse de-
stinatealsettore del traspor-
to pubblico locale e della i-
naccettabilitd delle condi-
zioni di sicurezza sulla rete
ferroviaria: “Non & accetta-
bile che delle persone
muoiano in questo modo,
mentre vanno a lavorare o
studiare” (Laura Boldrini);
“Morirecosi,nel 2018, inuna
nazioneche fapartedel G8 &
francamente inaccettabile”
(Giorgia Meloni); “Episodi
del genere non devono pil
accadere” (M55). Glornali e
telegiornali hanno dedicato
allanotizialo spaziodiaper-
tura. Eppure,sesiprovaasu-
perare la comprensibilissi-
maemozionelegataall'acca-
duto, qualeosa non torna.
Proviamo a dire perché,

OGNIGIORNO s0n0 poco pill
didiciotto milioni gliitaliani
che si recano nel luogo di la-
voro o di studio. Di questi, u-

naminima parte, meno diun
milione, sispostanoin treno,
La stragrande maggioranza
si serve dell'auto o della mo-
to., Costoro corrono un ri-
schio che e di gran lunga
maggiore rispetto a quello
che interessa i viaggiatori in
treno. In ferrovia il numero
di decessi medio nell'ultimo
lustro é risultato pari a cin-
que; sulle serade perdono la
vita ogni anno 2,400 condu-
centi di veicoli. E come se 0-
gni giorno accaddessero due
incidenticome quello occor-
so giovedi a Pioltello.
Quanro alle risorse, vié u-
na radicale disparita di trat-
tamento trapendolariche u-
tilizzano I'auto e quelli che si
servonodeltreno. I primi,in-
fatei, si fanno carico intera-
mente dei costi del proprio
spostamento: pagano, per
via fiscale e di pedaggio, i co-
sti correlati alla costruzione
eallamanutenzionedellare-
te stradale e tutti quelli con-
nessi all'utilizzo del veicolo,
Non solo: ogni anno entrano
nelle casse dello Stato all'in-
circa 40 miliardi di euro al
netto delle spese sostenute
da tutte le amministrazioni
pubbliche. La condizione
della ferrovia & simmetrica.
Chi si serve di un treno non
contribuisce neppure in mi-

nima parte ai costi di costru-
zione delle linee, E sopporta
solo una parte minoritaria,
intorno a un terzo, di quelli
relativi alla circolazione dei
convogli. Nel caso degli ab-
bonati tale percentuale & an-
cora pit contenuta: appros-
simativamente solo un quin-
to; tutto il resto éa carico dei
contribuenti attuali o futu-
ri.

Tale diversita di tratta-
mentoappare diassai dubbia
giustificazione dal punto di
vistadell'equita. Laparte lar-
gamente prevalente deipen-
dolariche usanoiltrenosono
impiegati estudenti che sidi-
rigono verso le aree centrali
delle maggiori citta, mentre
categorie con redditi del tut-
to paragonabili, come operai
e artigiani, e pit in generale
chieffettuaspostamentiina-
ree periferiche spesso non
haalternativaall'usodell’au-

ro.
MA TORNIAMO agli inciden-
ti, Nelle attuali condizioni
nonvie dubbioche il miglio-
re utilizzo delle risorse pub-
bliche da destinare alla sicu-
rezza degli spostamenti sia
quelloche prevedal’ impiego
pressoche esclusivo delle
stesse a favore della strada,
1l contributo pitrilevante
perlasicurezzadeltrasporti

che potrebbeoggiveniredal-
laferroviaéquello,indiretto,
che si conseguirebbe conun
miglioramento dell’efficien-
za produttiva e la riduzione
deisussidi pubblici:se anche
unamodestagquotapartedel-
le risorse che attualmente
I'Italia e gli Stati europel de-
stinano al trasporto su ferro
(quasi 50 miliardi di euro
all’anno) venisse destinata
alla sicurezza stradale, la ri-
duzione del numero di vitti-
me di incidenti sarebbe
dell’ordine di qualche centi-
naio di unita per annao.

Per quanto riguarda la si-
curezza della rete, sembra
davvero difficile ipotizzare
allaluce dellaloro entita che
gli attuali trasferimenti pub-
blici per 1a manutenzione
non siano adeguati. In ogni
caso,qualorainspecificiam-
biti 5i evidenziasse una ca-
renzadi finanziamenti, le ri-
sorse integrative dovrebbe-
o essere reperite attraverso
la cancellazione o, quanto-
meno, il ridimensionamento
di grandi progetti i cui bene-
fici risultano essere di gran
lunga inferiori ai costi oppu-
re con I'aumento del prezzo
di biglietti e abbonamenti.
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Sui treni
italiani
asequito
diincidenti
ferroviari
neali ultimi
cingue anni
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Per salvare
molte vite

serve
destinare
alla
sicurezza
stradale
un po’di
sussidi che
vanno ora

Lincidente
[ treno dera-
gliato tra
Pioltello

e Segrate gio-
vedi scorso
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